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Accesibilitatea piAdurilor intre economie

si ecologie

Orice interventie in ecosistemele forestiere
afecteazi, intr-o misuri mai micd sau mai mare,
potentialul ecologic al acestora de a ine sub control
regimul: hidrologic, geomorfologic, climatic i pei-
sagistic. Mai poate influenta negativ biediversitatea,
peisajul, insusirile profilactice §i terapeutice ale
padurii. Cile de transport destinate accesibilizArii
padurilor se incadreazi si ele in ansamblul actiu-
nilor care, peste anumite limite, afecteazi echilibrul
ecologic al acestor ecosisteme i, implicit,
potentialul lor ecoprotectiv. Altfel spus, accesibi-
lizarea padurilor este un réu ecologic pe care, in
anumite conditii, trebuie s ni-1 asumam, si-1 accep-
tim din considerente economice §i sociale.

Din picate, incd de la inceputurile silviculturii
europene, accesibilizarea padurilor a fost impul-
sionati si realizatd din considerente economice (cu
unele exceptii neinsemnate), marginalizindu-se ce-
rintele ecologice.

Aceasti conceptie a fost adusi in tara noastri de
experfi europeni, mai ntdi francezi (Broillard, G.
Huffel §.a.), apoi germani (F. Gernlein §.a.),
incepénd cu sfargitul secolului al XIX — lea, precum
si de silvicultori roméni formati la coli din Franta,
Germania §i Austria. De exemplu, chiar §i marele
silvicultor francez G. Huffel, in perioada cét a fost
consilier de specialitate al guvernului roméan (1888
— 1889), a tinut si precizeze ci ,,Pidurile, ca oricare
bunuri materiale, nu devin productive decit cu
conditia si se angajeze un capital. In cazul de fati
acest capital este reprezentat de cheltuiclile pentru
constructia de drumuri ...”. Dar, in practicd, in
conditiile lipsei de capital gi ale preturilor relativ
reduse ale lemnului, s-au adoptat solutii provizorii
de accesibilizare a pidurilor: drumuri de pimént,
transport pe apd, unele cdi ferate inguste, care au
functionat doar pani la epuizarea arboretelor
exploatabile, de cele mai multe ori ecosisteme
forestiere virgine. Doar in putine cazuri, cum a fost
cel al Forului Bisericesc Ortodox Romén din
Bucovina, s-a realizat o retea rationald de drumuri

* Din cuvantul de deschidere prezentat in rezumst la
Dezbaterea stiingifica organizati de Acedemia Roméina si de
Academia de Stiinte Agricole si Silvice (6 octombrie 2006) pe
tema .. Accesibilitatea padurilor in contextul reconstituirii drep-
tului de proprietate asupra padurilor.”
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forestiere permanente, operd a silvicultorului
J. Opletal (1913).

Potrivit unui studiu elaborat in anul 1959 de
Departamentul Silviculturii, doar circa 40% din
piduri erau considerate accesibile, refeaua cdilor de
transport avind urmitoarea structurd: drumnuri auto
impietruite (10%); cdi ferate forestiere (13%);
funiculare (4%); drumuri auto, de pamént (6%);
drumuri de tractor, de pimant (53%); drumuri pu-
blice (18%) (citat din Bradosche, Giurgiu, Milescu,
1959). Rezulta cd aproape doud treimi din cdile de
transport forestiere au fost reprezentate de dru-
murile de paimant. Chiar §i in aceastd acceptie, de-
simea medie a retelei instalatiilor de transport a fost
de numai 5,9 m.hal.

in conditiile mentionate mai sus, distanta de
colectare a lemnului a fost exagerat de mare, ceea ce
a generat imense daune din punct de vedere hidro-
logic, geomorfologic, climatic i, in ultimi analiz3,
economic i social.

Cerintele economice, care au depasit posibili-
tatea stabilitd de amenajamente, Tn conditiile redusei
accesibilititi, au avut ca urmare o gravi suprasoli-
citare a padurilor accesibile. De exemplu, in anul
1959, in padurile de munte §i deal, circa 60% din
volumul de lemn a fost recoltat cu depisiri ale posi-
bilitatii de 2 — 5 ori; uneori chiar §i de peste 5 ori.
Evident, consecintele ecologice n-au intdrziat sd
apari: torentializarea multor bazine hidrografice,
eroziuni, alunecari de teren, amplificarea inundati-
ilor 3.a. O pagind neagrd de istoric, nu doar a
economiei forestiere ! La aceste consecinte s-a
adaugat destabilizarea ecologicid §i economicd a
padurilor rimase neexploatate, cu toate urmdrile
cunoscute; dezechilibrarea structurii padurilor pe
clase de varstd, declinul productiei de lemn (a posi-
bilitatii) in urmitoarele decenii, demolarea multor
paduri virgine, reducerea biodiversititii, afectarea
proceselor de regenerare §.a. in plus, distanta
exageratd a colectrii lemnului, determinatd de
redusa desime a ciilor de transport final, a generat
costuri considerabile ale exploatirii forestiere §i
deterioriri majore mediului.

Starile mentionate mai sus nu mai puteau conti-
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nua fira mari riscuri pentru viitorul padurilor, silvi-
culturii si mediului din spatiul nostru geografic. in
consecin{d, asupra acestor stiri a fost informata con-
ducerea autoritatii de stat care a raspuns de silvicul-
turd. Intelegind gravitatea celor sesizate, factorii de
decizie din silviculturd au decis elaborarea studiului
Productivitatea §i capacitatea de productie a
pddurilor in corelafie cu instalatiile de transport”,
cu scopul de a informa conducerea statului asupra
acestor stiri din silviculturd. Elaborarea studiului
(cu regim inchis) a fost incredintatd ing. Petre
Bradosche si dr. ing. Victor Giurgiu, la care, ulteri-
or, a fost cooptat i dr. ing. loan Milescu. La prelu-
crarea datelor, colectivul nominalizat a primit spri-
jin din partea unor proiectanti ai Institutului de
Studii si Proiectéri Silvice*.

Studiul, elaborat in anul 1959, a stabilit, in pre-
miera pentru Roménia, principalii indicatori ai fon-
dului forestier national, cu referire speciald la:
repartizarea acestuia pe regimuri, clase de varsti,
specii. categorii de consistentd, grupe functionale,
clase de productie, volumul fondului de productie,
cresterea medie, cresterea curentd, posibilitatea (de
produse principale §i secundare) totala, posibilitatea
accesibili cu instalagiile de transport existente atun-
ci. S-a realizat, astfel, in premieri. un inventar
(sumar) al fondului forestier national.

O noutate de mare importantd a fost insi faptul

e

1960) posibilitatea accesibild a reprezentat doar
62% din posibilitatea totala;

- fird construirea de noi drumuri, posibilitatea
accesibild urma sa scadi la 51% in anul 1965 si la
40% 1n anul 1975, fata de posibilitatea total;

- prin acordarea de fonduri pentru construirea de
noi drumuri forestiere, posibilitatea accesibild urma
si creascd la 90% in anul 1965 si la circa 100% in
anul 1975.

in aceste conditii, desimea ciilor de transport
urma si atingd tinta de 11,8 m. ha'!, ceea ce ar fi per-
mis reducerea distantei de colectare la un nivel
acceptabil.

Totodat3, pentru crearea conditiilor necesare tre-
cerii la o gestionare intensiva, s-a prevazut dotarea
cu drumuri a unei suprafete paduroase de 858 mii
hectare, inclusiv cu drumuri de coasta, la nivelul
cerintelor specifice codrului gradinarit.

S-a previzut ca aprovizionarea cu lemn a
economiei nationale si fie limitata la nivelul posi-
bilitatii accesibile, in dinamica ei.

Studiul prezentat mai sus, unic pind atunci n
Romdnia, a constituit fundamentul tehnico-econo-
mic pentru decizia luata la nivelul conducerii supe-
rioare de stat din acele timpuri de a se construi 8500
km de cai de transport permanente in perioada 1960
— 1965. S-a creat astfel i un precedent, care si astazi
ar trebui repetat.

ci dinamica posibilitatii
accesibile s-a prezentat in
doud variante:

- fara construirea de noi
drumuri forestiere perma-
nente;

- cu acordarea de
investitii importante.
esalonat pe anii perioadei
1960 — 1975.

Cele mai importante
concluzii referitoare la
produsele principale din
padurile de codru au fost
urmitoarele:

- cu instalatiile de trans-
port (existente in anul

* La elaborarea acestei lucrari s-au luat in considerare §i
studiile referitoare la accesibilitatea padurilor elaborate 1&
Departamentul Sitviculturii. a intocmirea carora o contributic
esential a avut-o dr. ing. Filimon Carcea.

4

Foto 1. Intersectia drumului auto forestier Doda Ponor
cu drumurile auto forestiere Muncelul Mic si Coasta Feirii
{dupa R. Bereziuc 5i V. Popovici. 2006)
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A urmat o perioadd de circa 25 de ani relativ
favorabila accesibilizarii padurilor tarii, cu realizari
anuale, frecvent, de 800 — 1700 km de drumuri
forestiere permanente; a fost o perioadd de mari
impliniri §i satisfactii pentru constructorii forestieri
romaéni, inféptuiri care, fard indoiald, vor dainui in
istoria silviculturii roménesti.

Din picate, dupd anul 1984 atitudinea oficia-
litatilor conducitoare fatd de accesibilizarea
padurilor tarii s-a modificat in sensul reducerii dras-
tice a ritmului de dotare a fondului forestier cu dru-
muri; in schimb a fost mentinut volumul
exploatirilor la cote ridicate, ceea ce a contribuit la
epuizarea pddurilor exploatabile accesibile.
Marginalizarea actiunii de inzestrare a padurilor cu
drumuri a atins insd cele mai inalte cote in perioada
de tranzitie. De exemplu, in anii 1990 — 2000, con-
struirea de noi drumuri forestiere a fost practic
abandonatd. Revigorarea din ultimii ani este fncd
modesti, ceea ce constituie o frind de mari proportii
in demersurile pentru o gestionare durabild a
padurilor garii.

Nu putem lisa nementionat adevirul potrivit
ciruia in lunga perioadi 1960 — 2005, desi s-au con-
struit circa 27 mii de kilometri de noi drumuri
(Bereziuc, Popovici, 2006), desimea retelei de cii
de transport in padurile {irii a rimas aproape la
acelasi nivel, crescind nesemnificativ: de la 5,9 la
6.2...6,5 m.ha"l. Acest paradox poate avea mai multe
explicatii dintre care mentiondm:

- o parte din investifii a fost folositd pentru mo-
dernizarea unor drumuri de pimant luate in consi-
derare anterior la determinarea desimii retelei de
transport;

- in anumiti ani ritmul de construire de noi dru-
muri a fost mai mic decét ritmul de distrugere a
altora;

- in locul multor céi ferate forestiere au fost con-

“struite drumuri forestiere, ultimele fiind preferate
din punct de vedere economic. Dintre aceste deza-
fectiri enumerim ci#ile ferate forestiere Bistrifa
Bargaului-Colibita, Valea lerii-Bondureasa, Borsa,
Barsa-Plaiul Foii, Barsa Fierului, Birsa lui Bucur,
Bérsa Mare, Sardul Mic s.a. (Bereziuc, Popovici,
2006).

Se mai impune mentionat nci un adevir: o parte
din drumurile forestiere, inregistrate acum ca atare
in evidentele oficiale, se afld intr-o stare de
degradare atdt de avansati incét, practic, ele sunt

REVISTA PADURILOR ® Anul 12] ® 2006 ® Nr. 6

nefunctionale, necirculabile,
*

Construirea celor circa 24 mii de kilometri de
drumuri forestiere in perioada 1960 ~ 1985 este,
intr-adevir, o mare performanti, dar numai daci
este evaluati sub raport tefmnic §i economic (pe ter-
men scurt). Daci, insd, vom judeca aceastd perfor-
manta dupa criterii ecologice, vom constata ci, in
conditiile specifice economiei de comanda, bazinele
hidrografice forestiere astfe] accesibilizate au sufe-
rit grave deregliri ale factorilor de mediu: padurea,
apa, solul, peisajul §.a.

Frecvent, nobila §i necesara actiune de accesibi-
lizare a pddurilor a fost transformatd intr-un act
demolator.

Exemplele abundi. Deschiderea fostelor bazine
hidrografice forestiere ,infundate™, cum au fost
bazinele Vilsan-Rdul Doamnei, Motru-Jiu, Gilort-
Oltet, Dobra, Sibisel, Raul Mare-Cugir, Sebes,
Somesul Cald Superior, Lapug-Cavnic, Milcov,
Niruja §.a., in conditiile unor cote ridicate ale volu-
mului de lemn de exploatat, a favorizat demolarea
unora dintre cele mai valoroase §i optim structurate
piduri virgine ale tirii. Din pacate, cele mai
(uneori si aceasta fiind supradimensionati) au fost
cantonate tocmai in padurile virgine accesibilizate,
dotate cu o optimi biodiversitate §i maxima stabili-
tate ecologici, cum au fost cele mentionate mai sus.

Consecintele ecologice ale acestor practici au
fost agravate §i de alegerea si aplicarea unor trata-
mente extensive: tiieri rase, tdieri cvasirase {de
exemplu: taieri ,.combinate™, tdieri succesive §i pro-
gresive cu perioada scurtd de regenerare), tiieri rase
de refacere (Vlad, Giurgiu 1986:; Giurgiu, 2004).
Aceste solutii amenajistice §i silvotehnice noneco-
logice au contribuit la majorarea posibilitatii §i,
implicit, a eficienfei economice a dotarii padurilor
respective cu drumuri.

Din nefericire, accesibilizarea bazinelor ,,infun-
date™ nu a fost completd. Noile drumuri au fost
amplasate, cu prioritate, doar de-a lungul retelei
hidrografice, ceea ce a condus la o desime redusi a
drumurilor permanente gi la o lungime prea mare a
cdilor de colectare. Aceasti stare, la care s-a addugat
practicarea unor tehnologii de exploatare noneco-
logice, a favorizat producerea unor considerabile
dereglari ale regimului apelor, integritatii solului i
stabilititii versangilor. Asa se explici amplificarea
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inundatiilor, alunecarilor de teren, eroziunilor, col-
matdrilor timpurii ale unor lacuri de acumulare etc.
O mare contributie la producerea acestor consecinte
s-a datorat distantei exagerate a cdilor de colectare,
mai ales in conditiile folosirii unor tehnologii none-
cologice de exploatare a lemnului. La acestea s-au
adiugat consecintele tehnologiilor nonecologice de
constructie a drumurilor forestiere.

Cum accesibilizarea bazinelor forestiere s-a real-
izat etapizat de-a lungul unei perioade indelungate,
in conditiile mentionate mai sus, in acelasi bazin
hidrografic s-au desfigurat doud procese diametral
opuse:

- prelungirea retelelor de drumuri in partea supe-
rioard a bazinelor, urmati de exploatiri forestiere
dereglatoare de mediu;

- corectarea torentilor si ameliorarea terenurilor
degradate, lucriri impuse de consecintele
exploatirilor forestiere efectuate anterior in partea
inferioar3 a bazinelor, accesibilizati in prima sau in
a doua etapa.

latd, asadar, o competitie ciudati intre doud pro-
cese: primul dereglator, neprofilactic; al doilea ame-
liorator, terapeutic. Din pacate, primul proces s-a
desfasurat in ritm accelerator; in schimb, cel de al
doilea proces a inaintat in ritm incetinitor.

Reminiscente ale acestor conceptii §i practici au
loc §i in prezent; ele se pot amplifica odati cu revi-
gorarea economica a trii, in conditiile margina-
lizirii restrictiilor ecologice. Avem deja semnale in
acest sens, care ne ingrijoreazi. Cici, economia de
piatA, nestiviliti de restrictii ecologice adoptate prin
legi severe, va avea acelasi deznodimént: inundatii,
alunecdri de teren, eroziuni, demolarea ultimelor
paduri virgine ap3rate cu sacrificii in regimul comu-
nist, epuizarea padurilor exploatabile, cu precidere
a celor valoroase si accesibile.

in procesul de accesibilizare si, apoi, de supraex-
ploatare §i epuizare a celor mai valoroase paduri

naturale ale irii este implicati i metodologia deter-

mindrii eficientei economice a Inzestrérii bazinelor
forestiere cu drumuri, metodologie pdguboasd pen-
tru mediu §i care, din picate, continud si
functioneze §i in prezent, marginalizénd cerintele
ecologice.

O fincercare de atenuare, cel pufin in parte, a
acestor neajunsuri s-a facut de-abia in anul 2002
printr-un ordin ministerial (MAPM, 2002), regle-
mentare insuficientd fat de cerinfele actuale si

6

viitoare. intr-adevér, costurile deregldrii factorilor
de mediu nu au fost internalizate in costurile de pro-
ductie; dimpotrivd, au fost externalizate §i aruncate
pe seama altor sectoare, asupra populatiei, asupra
viitorului,

Din picate se elaboreaz si in prezent studii de
dotare a padurilor cu drumuri fird o temeinicd
acoperire ecologici, fari a se lua in considerare cos-
turile degradarii mediului, fird ca aceste costuri si
fie internalizate in costurile de productie.

Nu putem liisa nementionate si alte neajunsuri
ale conceptiei si practicii dotirii padurilor cu dru-
muri. Dintre acestea mentionim:

- neluarea in considerare a necesitifii imbindrii
armonioase a criteriilor economice cu cele ecolo-
gice. Aceasti armonizare este insa posibild numai in
conditiile unei planificdri integrate si integrale a
retelei de cii de transport forestiere, chiar daca
realizarea se va face egalonat;

- intirzierea adaptirii conceptiei referitoare la
accesibilizarea padurilor la noile conditii intervenite
odatd cu masiva reconstituire a dreptului de pro-
prietate asupra padurilor; modul cum s-a procedat

Foto 2. Drum forestier din Ocolul silvic Fintdnele {Foto
C. Becheru).
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pand in prezent, aproape haotic, aduce insemnate
prejudicii economice, ecologice i sociale atdt so-
cietdtii cit gi proprietarilor particulari; va avea de
suferit atdt mediul, cét i refeaua actuali de drumuri,
construitd cu mari sacrificii in trecut;

- neaprofundarea in amenajamente a problema-
ticii dotdrii padurilor cu drumuri, respectiv necore-
larea in suficientd masurd a planurilor de recoltare §i
de ingrijire cu accesibilitatea actuali §i de viitor a
arboretelor; in aceste conditii, tratamentele ecolo-
gice, intensive cum sunt tratamentul codrului gri-
dinarit §i tratamentul codrului cvasigridinarit, pre-
vézute in unele amenajamente, au rimas neaplicate;

- marginalizarea aspectelor referitoare la conser-
varea biodiversitatii §i a peisajului la proiectarea
unor cdi de transport in paduri.

Chiar §i ,,Transfigarasanul” nu este, in totalitate,
lipsit de asemenea carente.

Din cele prezentate mai sus se pot desprinde
urmitoarele concluzii:

- accesibilizarea optimd a pidurilor este o
conditie fundamentala pentru gestionarea durabila a
acestora. Evident, desimea exagerati a ciilor de
transport in piduri, de peste 20 (25) m. ha’l, la care
s-a ajuns in unele tiri din Europa, este inacceptabild
din punct de vedere ecologic, fapt explicabil dacd
avem in vedere energia mare de relief din zonele
montane §i fragilitatea versantilor din tinuturile de
deal ale {arii noastre;

- in conditiile unei legislatii silvice nerestrictive
si ale gestiondrii nedurabile a padurilor, dotarea
acestora cu drumuri poate fi diunitoare sub raport
ecologic i, in cele din urmi, din punct de vedere
economic §i social.

In aceasta ordine de idei, este utild reproducerea
opiniei marelui silvicultor roman Marin Dricea,
expusi in deceniul al saselea al secolului trecut. La
pensie fiind, dar invitat la o dezbatere pe tema
deschiderii padurilor ,,infundate®, a tinut s3 afirme*:
»dacé acum noi cei bétrani va lisdm voud pdduri
Jard drumuri, voi cei tineri s nu faceti pacatul de a
lasa urmagilor vostri drumuri forestiere fard
paduri®,

in final ne oprim §i asupra unor idei noi referi-
toare la finantarea constructiei de drumuri
forestiere, idei bazate pe conceptul de eco-economie
Promovat de Institutul pentru Studii Globale condus

* Dupi relatdrile ing. Gh. Purcéreanu, prezent la dezbaterea
amintita, organizats la Institutul de Cercetiri Forestiere.
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de savantul american Lester Brown (2001, 2006).
Potrivit acestui concept se considers neoportuni
finantarea construirii de drumuri forestiere cu fon-
duri de la bugetul statului, buget alimentat din
impozite plitite de populatie, atta timp cét aceste
drumuri, prin impactul ecologic produs, afecteazi
calitatea vietii acestei populatii. 4ltfel spus, popu-
latia ar subventiona astfel o activitate déiundtoare ei
insdsi. Dupé autorul mentionat este oportun trans-
ferul subventiilor de la construirea de drumuri pen-
tru explotiri forestiere, la plantatii pentru extinderea
suprafetei padurilor.

Deocamdati, pentru actualele conditii din {ara
noastrd, bugetul statului trebuie si se implice in con-
struirea de drumuri forestiere, mai ales in actuala
perioada tulbure generati de reconstituirea dreptului
de proprietate asupra padurilor. In viitorul apropiat
propunerea lui Lester Brown, bazatd pe conceptul
de eco-economie, nu va putea fi desconsiderat3.

-

Fati de cele prezentate mai sus se pot desprinde
urmitoarele propuneri;

» La formularea conceptiilor si la alegerea
metodelor §i tehnicilor pentru accesibilizarea
padurilor Roméniei urmeazi si se ia in considerare
particularititile cadrului natural al spatiului geogra-
fic roménesc, spatiu deosebit de vulnerabil la ha-
zarde hidrologice, geomorfologice si climatice.
Adevirul potrivit céruia, silvicultura romaneasci nu
poate fi decat preventiva, respectiv o silviculturd in
condifii de risc, implici o gestionare intensivd a
padurilor, in primul rénd prin alegerea si aplicarea
de tratamente ecologice, singurele Tn masuri si con-
serve si si amelioreze potentialul ecoprotectiv al
ecosistemelor forestiere.

* In acest scop se justifici o desime adecvati a
cdilor permanente de transport, optimul cireia se
incadreazi in limitele 14-18 m. ha-!, optim care ar
permite, totodatd, si se minimizeze distanta de
colectare, deteriorarea mediului §i costurile de
exploatare. (Mentiondm ci, in unele tiri ale Uniunii
Europene, se considerz optimi distanta de colectare
incadrati in limitele 400-600 m. ha-).

Desigur, solutia optim3 depinde de particula-
ritdtile fiecarui bazinet sau ale unui anumit grup de
parcele. Dar, din cauza costurilor considerabile
necesare, atingerea nivelurilor mentionate va fi
posibild doar intr-o foarte lungi perioadi de timp. In
conditiile din Romania, pentru o viitoare etapé, de-
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simea drumurilor forestiere de 10 m. hai trebuie
consideratd ca fiind o {intd rezonabild, posibil de
atins pand in anul 2020, ceea ce implic@ construirea
de noi drumuri cu un ritm anual de peste 1200 km.

Doar progrese remarcabile in domeniul

Foto 3. Viaductul Bistra, construit in fondul forestier
(dupi R. Bereziuc §i V. Popovici, 2006).

tehnologiilor de colectare a lemnului vor putea
diminua nivelul desimii optime. Pentru accesibi-
lizarea deplini a tuturor padurilor tarii vor fi nece-
sare eforturi financiare substantiale nu doar din
partea bugetului statului, ci §i din partea proprieta-
rilor etc. Unele drumuri pot fi construite prin pro-
grame de tip SAPARD romaénesc. O alti solutie este
obtinerea unor fonduri suplimentare prin imprumu-
turi (pe cat posibil nerambursabile) de la organisme
financiare internationale, ceea ce s-ar putea mai ugor
obtine dupi aderarea §i, mai ales, dupd integrarea
tarii noastre in Uniunea Europeand. Deosebit de efi-
cientd va fi crearea de fonduri prin aplicarea unei
cote de circa 10-20% la valoarea lemnului exploatat.
 Pana atunci, exploatdrile forestiere urmeazd sd
fie limitate la posibilitatea accesibild judicios sta-

bilitd pentru fiecare padure. In acest scop, trebuie sa
intre in obligatiile prioritare ale amenajamentului de
a prezenta dinamica posibilitatii accesibile in raport
cu dinamica dot#rii padurii amenajate cu cdi perma-
nente de transport. In paralel va fi necesard
prezentarea dinamicii posibilitifii accesibile in
ipoteza neconstruirii unor noi cdi permanente de
transport, dinamica care poate fi §i regresivd. Mai
mult decét atét, este necesar ca in toate statisticile st
inventarele forestiere interne §i in raportirile pe plan
international s se prezinte §i posibilitatea efectiv
accesibila. Altfel vom continua s operim §i 54 dez-
informém, folosind un indicator de posibilitate care,
frecvent, nu indica ceea ce este posibil de recoltar.

Limitarea exploatdrilor forestiere la nivelul
considerente ecologice cdt si din ragiuni economice,
va constitui un mijloc eficient pentru congtienti-
zarea §i stimularea factorilor de decizie §i a propri-
etarilor de a aborda problema accesibilizdrii
pddurilor la nivelul ce i se cuvine.

» Totodatd, este foarte important ca amenaja-
mentele silvice si se elaboreze unitar pe bazine
hidrografice sau masive forestiere, independent de
natura proprietitii; numai astfel studiile de amplasa-
ment din amenajamentele silvice pot avea sens §i
eficientd. Va fi insd necesar ca aceste studii de
amplasament, sub raport metodologic, si fie core-
late cu studiile de fezabilitate elaborate in scopul
proiectirii accesibilizirii padurilor.

» Dar, pentru a evita transformarea accesibilizirii
pidurilor intr-un act demolator, aga cum istoria
economiei forestiere ne-o dovedegte, mai este nece-
sar ca, pe baza unui act normativ, si se aprobe con-
struirea §i punerea in functiune a noilor drumuri
forestiere permanente numai cu obligatia de a pro-
mova in arboretele accesibilizate o silviculturd eco-
logicd, respectiv:

- aplicarea de tratamente intensive (dupd caz:
tratamentul codrului gridindrit §i tratamentul codru-
lui cvasigradinarit, tratamentul thierilor progresive
cu perioadd lungd de regenerare, tratamente cu
regenerare naturald in margine de masiv),

- volumul tiierilor si nu depageasci posibilitatea
accesibili;

- minimizarea lungimii transportului primar (a
ciilor de recoltare);

- ecologizarea tehnologiilor de exploatare,
evitind tehnologiile agresive fatd de mediu, cum
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sunt cele care folosesc tractoarele grele cu senile (de
exemplu tractorul articulat forestier — TAF-ul de
tristd amintire). Imensele prejudicii aduse mediului
de aceste tractoare justifica interzicerea lor pentru
lucréri in padure. Transportul primar in parchete in
pozitie suspendati a lemnului trebuie reconsiderat si
promovat.

» In contextul conventiilor internationale,
nsugite si de reprezentanti oficiali ai tirii noastre,
trebuie interzisi construirea de drumuri forestiere in
ariile naturale protejate de nivel superior (in: rezer-
vatii stiintifice, parcuri nationale, rezervatii naturale
$.a.), cu exceptia cdilor de acces necesare atingerii
telurilor pentru care au fost constituite. Aceastd
interdictie trebuie extinsd si asupra ecosistemelor
forestiere virgine, considerate acum ca un patrimo-
niu natural de interes national si international.

*» Armonizarea cerinfelor ecologice cu cele eco-
nomice va putea fi infiptuitd numai pe baza unor
studii temeinic elaborate in conceptie sistemica, pe
bazine hidrografice sau pe masive forestiere,
respectiv pe unitati de protectie i productie, cu par-
ticiparea unor colective interdisciplinare care si ia
in considerare interesele tuturor domeniilor intere-
sate, cu deosebire ale dezvoltdrii durabile a spagiu-
fui rural. Aplicarea principiului gestiondrii durabile
integrale §i integrate a spafiului rural, inclusiv a
bazinelor hidrografice, va fi beneficid atit pentru
accesibilizarea padurilor, cat si pentru corectarea
torentilor §i impédurirea terenurilor degradate.

Evident, studiile de ansamblu urmeaza si asigure
accesibilizarea totald a padurilor, urmand ca
realizarea efectivi si se desfagoare ritmic, pe etape.
Practica paguboasi de pand acum, de a proiecta si
construt drumuri foresticre permanente, fard o vi-
ziune de ansamblu pe bazine hidrografice sau pe
intreg spatiul rural dat, trebuie abandonata.

* De o deosebitd importanti §i urgenta este ela-
borarea si oficializarea unei noi metodologii pentru
stabilirea eficientei economice a inzestrarii padu-
rilor cu drumuri, ceea ce este justificat de faptul ci
actuala metodologie, exagerdnd importanta criteriului
economic, ascunde adevirul ecologic. Viitoarea
metodologie urmeazi si pomneasci de la conceptul
eco-economiei potrivit ciruia costurile degradirii
mediului, de care se face raspunzitoare dotarea
padurilor cu drumuri permanente, trebuie interna-
lizate Tn costurile totale ale procesului de productie.
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Din acest punct de vedere este imbucuritor fap-
tul ci reprezentanti de frunte ai domeniului de con-
structii forestiere au congtientizat $i au ficut primii
pasi in directia evaludrii impactului provocat de exe-
cufia drumurilor forestiere (Bereziue, Popovici —
coord. 2006). Se impune, insd, imbunitifirea
~Procedurii de evaluare a impactului asupra mediu-
lui 5i de emitere a acordului de mediu (OM al
MAPM, nr. 860/2002), referitoare la executia dru-
murilor forestiere. Asemenea imbunitifiri se vor
extinde, desigur, chiar i asupra conceptiei actuale
de accesibilizare a padurilor, in sensul ludrii in con-
siderare in mai mare masuri a criteriilor ecologice.

» Cum politica §i legislatia referitoare la recon-
stituirea dreptului de proprietate asupra terenurilor
forestiere au ficut abstractie de impactul provocat
de acest act de dreptate sociald asupra starii actuale
si a viitorului accesibilitaii padurilor, ceea ce a ge-
nerat acum serioase obstacole in privinta gestiondrii
durabile a padurilor, sunt necesare urgente com-
pletdri legislative pentru rezolvarea problemei
deosebit de complexe si de mare dificultate care este
reglementarea parteneriatului dintre proprietatea
de stat §i cea privatd, precum §i a parteneriatului
dintre proprietarii din acelasi bazin hidrografic sau
masiv forestier.

» Rezolvarea problemei accesibilizarii optime a
pédurilor nu va fi posibild fird crearea cadrului le-
gislativ necesar finantdrii lucrérilor pentru:

- fintretinerea si repararea retelei de drumuri
forestiere existente care, dupd cum am aritat anteri-
or, se afld intr-un proces de continui deterioare,
multe dintre aceste drumuri fiind deja
nefunctionale;

- cresterea indicelui de accesibilitate a padurilor
in sensul accesibilitafii optime, astfel inct si devinid
posibila gestionarea durabila a padurilor si folosirea
durabild a resurselor forestiere dupd standarde
unice, independent de natura propriettii.

*

in sinteza celor expuse anterior se poate formula
convingerea potrivit cireia armonizarea cerintelor
ecologice cu cele economice in domeniul accesibi-
lizarii padurilor este necesard si posibild. De altfel,
stiinfa demonstreazi c# intre procesul economic §i
cel ecologic existd o contradictie, numai dacé cele
doud procese sunt privite sub prisma unor interese
imediate si sectoriale.
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Forests Accesibility - between economy and ecology

Abstract

Up to now. the endowment of forests has predominantly been achieved using economic criteria,
The casting out of ecologic criteria has had severe negative consequences considering water, soil, landscape and biodiversity qual-

ity.

The endowment with forests roads favoured the extraexploitation of forests accessibilitz. which followed the exhaustion of valu-

able and accessible forestry resources.

In the second half of the article we present the necessity to modify the conception considering forests, endowment with perma-
nent forestry roads according to the harmonization of the ecologic requirements with the economic ones.
Tt is demonstrated that the optimum density of the transport ways network in the forest is in the limits of 14-18 m.ha"! in com-

parison with 6,2.ha"! at present.

It is recommended to apply the eco-economic concept launched by Lester Brown

Keywords: forest road, forest economy, forest ecology.
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Aspecte generale privind accesibilitatea

padurilor

Literatura de specialitate include ..accesibili-
tatea padurii” in rdndul indicilor de structuri ai
unei retele de drumuri forestiere, care deschide o
suprafatd paduroasa. Acest indice, alituri de alti
indicatori, cum sunt, in special, desimea retelei si
distanta de colectare, are menirea de a oglindi
matematic gradul, modul si eficienta deschiderii
padurii prin instalatii de transport.

Spre deosebire de ,,distanta de colectare” (de
fapt distanta de apropiat) $i ,,desime”, care sunt
indici cantitativi, ce redau intensitatea dotirii
padurii cu instalatii de transport permanente,
~accesibilitatea™, exprimati procentual sau
printr-un coeficient, reprezintd un indice calita-
tiv, care ilustreazi eficienta refelei de drumuri.
Introducerea sa in rdndul indicilor de structuri a
fost determinati §i este necesard datoriti faptului
cd aceeasi lungime de drumuri, deci aceeasi de-
sime a retelei, poate asigura o deschidere mai
bund sau mai slabd a teritoriului forestier, poate
fi deci mai eficientd sau mai putin eficientd,
aceasta Tn functie de modul de distribuire, de
amplasare, in cuprinsul teritoriului a drumurilor
ce intrd in componenta retelei de transport.

De altfel, cei trei indici — distanta medie de
colectare, desimea, accesibilitatea — se afli in
strinsi corelatie §i, pentru intrepretarea corecti a
gradului de deschidere a unei paduri, trebuie
analizati fn ansamblu, analizele izolate nefiind
concludente,

Cea mai bund dovadd a acestei
condifondri este faptul cd accesibilitatea, stabiliti
intr-un caz dat, este valabild numai pentru dis-
tanta de colectare limita luatd in considerare la
determindri §i, in plus, mdrimea sa depinde si de
metoda de determinare.

In prezent, studiile de accesibilitate care se
fac iau in considerare, pentru distanta faia de
drum pani la care padurea este considerati acce-
sibild, valorile limtd de 1,0 — 1,2 km pentru dis-
tanfa medie de colectare §i 2 km pentru distanta
maxima.

inter-
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Rostislav BEREZIUC

Este evident cd aceste valori, folosite de
decenii, inca de la inceputurile actiunii de dotare
a pidurilor noastre cu drumuri, cdnd 1In
colectarea lemnului se foloseau frecvent funicu-
larele de distanfd lungd, nu mai corespund nici
nivelului de dotare a pidurilor noastre cu dru-
muri §i nici nivelului actual al tehnicii de
colectare. Ele au o lungime prea mare, in special
distanta maxima, §i aplicate fiind in elaborarea
studiilor conduc, pe de o parte la numeroase si
substantiale supradeschideri, respectiv suprafete
cu accesibilitate la mai multe drumuri, iar pe de
altd parte, conduc la pierderi in ceea ce priveste
capacitatea de deschidere a drumurilor forestiere,
limitele benzilor de deschidere depasind frecvent
granitele padurii. Pastrarea lor ca limite prescrise
in studiile de accesibilitate se justificd doar prin
nevoia mentinerii unei continuititi in metodolo-
gia determindrilor practice, aceasta in vederea
unei ilustrdri mai evidente a evolutiei in timp a
accesibilititii §i in vederea facilitdrii comparati-
ilor. Totodatd, insa, nu poate fi trecut cu vederea
faptul ca rezultatele ce se obtin In acest mod nu
contribuie la evidentierea mai pregnanti a
riménerilor in urma inregistrate in actiunea de
dotare a padurilor cu drumuri, datorate in special
ritmului scizut de dotare din ultimii 16...17 ani.

Mentiondm cd pe un model geometrizat, de
formi ideala, accesibilitatea de 100% pentru o
distanta maximi de colectare de 2000 m, se
reduce la 25% pentru distanta maximi de
colectare de, spre exemplu, 500 m. Desigur, in
conditii reale de teren, decalajul nu este atdt de
mare, aceasta datoritd supradeschiderilor si a
piederilor de deschidere aritate mai sus.

Totusi, unele incerciri, adevarat expeditive si
sumare, efectuate pe hargile unor bazinete cu de-
simea retelei de drumuri de 7...8 m/ha, au con-
dus la constatarea ci accesibilitatea integrald
(sau aproape integrala) obtinut3 pentru o distantd
maximd de colectare de 1500 m, se reduce la
circa 78...80 % pentru distanta limitd de 500 m.
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Cu toate ci aceste rezultate trebuie privite cu o
oarecare rezervd, datorita caracterului expeditiv
al determinirilor, ele nu sunt departe de adevir
§i, in aceste conditii, accesibilitatea actuald, pe
ansamblul padurilor gestionate de RNP, ar fi de
numai 50...55 % (pentru o distantd maximi de
colectare de 500 m), ceea ce evidentiazi o situ-
atie mai putin optimista.

Opindm ca, odati cu dezvoltarea retelelor de
drumuri forestiere §i perfectionarea tehnicii de
colectare, este cazul si se reactualizeze dis-
tantele limitd prescrise pentru studiul §i expri-
marea accesibilititii. Ele ar putea rimine dis-
tante conventionale, dar concordante cu situatia
de la noi.

in ceea ce priveste metoda de determinare a
accesibilititii, menfionim ci in practici s-au
individualizat, in principiu, dous metodologii de
lucru. O prima metodologie stabileste marimea
suprafetei deschise prin insumarea suprafetelor
unititilor amenajistice (parcele, subparcele) pen-
tru care distanta medie de colectare se aflid sub o
anumitd limitd prescrisd. Metoda este laborioasa
daci se urmiresc traseele efective de colectare a
lemnului, dar poate fi aplicatd §i intr-o formi
expeditivd daci se considera cd masa lemnoasi a
fiecarei unititi amenajistice este concentratd in
centrul de greutate al suprafetei acesteia §i dis-
tanta pani la drum, masuratd pe harta §i ajustatd
cu corectiile de declivitate, oblicitate si sinuozi-
tate, ne permite si Incadrdm unitatea amenajis-
tici respectivd Tn categoria accesibilad sau neac-
cesibila.

Cea de-a doua metodd de stabilire a accesibi-
lititii se orienteazd dupd distantele maxime
admise si se bazeazi pe figurarea pe hartd, de
ambele piarfi ale drumului, in cazul colectirii
bilaterale sau numai de o singura parte a drumu-
lui, in cazul colectdrii gravitationale, a unor linii
de interval, care delimiteazd benzile de
deschidere valabile pentru fiecare drum.
Suprafata ocupatid de benzi reprezintd suprafata
deschisa si se raporteazi la suprafata totala.

Fiecare din aceste metode are avantajele i
dezavantajele ei i conduce, de reguli, la rezul-
tate diferite.

in ultimul timp isi face loc, din ce in ce mai
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mult, folosirea calculatorului electronic, care
permite ca o mare parte a etapelor de proiectare
si de stabilire a accesibilitatii s se facd automat
sau semiautomat cu ajutorul diferitelor programe
specializate, care si lucreze pe suport GIS. in
principiu si aici se traseazd benzi de deschidere,
in mai multe variante, benzi numite buffere.
Suprafetele neacoperite sunt completate cu dru-
muri noi.

Pe langa cele mentionate existd i metode teo-
retice, ca acelea ale lui von Segebaden si cele
ale lui Liinzmann, care insd se bazeazi pe spe-
culatii matematice.

in consecinta, avind in vedere ci rezultatele
care se obtin diferd de la o metoda la alta, este
necesar sa se precizeze procedeul folosit la deter-
min#ri. Evident, cea mai avantajoasi este metoda
electronicd, care permite ca, intr-un timp scurt,
s3 se studieze mai multe variante de solutii §i mai
multe trepte privind ldtimea benzilor de
deschidere.

Din cele aridtate se vede ci si in conditiile in
care pidurea constituie un tot unitar sub raportul
proprietdtii, determinarea accesibilitifii com-
portd unele preciziari de principiu. Fragmentarea
padurii sub raportul proprietatii aduce cu sine
unele implicatii i ar putea determina stabilirea
accesibilititii atdt pe ansamblul unitéfii
forestiere cét §i pentru suprafata de pidure a
fiecarui proprietar in parte.

Conform Codului silvic, padurea face parte
din patrimoniul national §i politica de
gospoddrire a padurilor, indiferent de proprietar,
revine autorititii publice centrale care rispunde
de silvicultura.

in consecintd, ne exprimim parerea cd acti-
unea de accesibilizare a padurilor, in vederea
obtinerii unei deschideri integrale a acesteia,
revine Regiei Nationale a Padurilor. Dar este
necesar ca prin legi §i H.G.-uri sa se stabileascd,
pe de o parte, contributiile ce revin fiecarui pro-
prietar ce beneficiazi economic de extinderea
retelelei de drumuri forestiere, iar ‘pe de altd
parte compensatiile ce ar trebui acordate propri-
etarilor de piduri care, prin dezvoltarea refelei de
drumuri, pierd o parte din suprafata ce le
apartine.
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General aspects regarding the forests accessibility
Abstract

Accessibility represents a qualitative index of the forest roads network and it mathematically highlights the extent and efficiency
of the forest opening by this network as weil as the quantitative indices {density. medium collecting distance). These aspects as well
as the methods of accessibility quantification are presented within the paper. Referring to the size of accessibilisy several studies are
performed indicating the decrease of the actual width (200 m) of the opening tapes corresponding to both the actual development
degree of the forest roads network and the technical level of wood collecting. It is also outlined that the forest accessibility obtained
for a maximum collecting distance of about 1500 m is reduced up to 78-80% for 500 m maximum hauling distance. A review of the
present technical prescriptions is proposed in the paper too.

Key words: accesibility, distance, procedure.
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Cercetiri privind determinarea accesibi-

lititii arboretelor prin intermediul

tehnologiilor GIS

1. Aspecte introductive

Accesibilitatea padurii se
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inscrie, aldturi de distanta

medie de colectare 5i desimea

retelei de drumuri, in cadrul
indicilor de structurd ai retelei
de drumuri forestiere. Acestia ||
oglindesc gradul de
deschidere al masivelor
forestiere. Spre deosebire de
indicii cantitativi (distanta |[|f=
medie de colectare si desimea ||~
refelei), accesibilitatea este un
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indicator calitativ, el avénd

menirea de a exprima efi-
cienta retelei de drumuri.

Introducerea sa In rdndul indi-
cilor de structuri a fost deter-
minati de faptul ca aceeasi lungime a retelei de dru-
muri poate asigura o deschidere mai buna sau mai
slabi a padurii. Se precizeazi faptul ca accesibili-
tatea determinatd intr-un anumit caz este valabild
numai pentru distanta de colectare care a fost luatd
in considerare. Pentru tara noastra, aceasta distan{i
este de 1-1,2 km (max. 2 km), ea dovedindu-se mult
prea mare, intrucit majoritatea farilor dezvoltate
inregistrazi valori mult mai mici (400-600 m).

La noi in tard, de-a lungul timpului aceast pre-
ocupare a fost diferitd, mai ales in ceea ce priveste
punerea ei in practica. Astfel, In anii 60°-70° ai se-
colului trecut s-a realizat o constructie masiva de
drumuri forestiere, inregistrindu-se cifre de ordinul
miilor de km/an (1.200-1.600 km/an). La prima
vedere ar pirea o mare realizare (§i chiar este dacd e
s gandim prin prisma cifrelor amintite anterior),
dar Tn rea]itate aceast fapt a facilitat depﬁsirea sen-

*70 aceastd activitate a intrat intr-un con de umbra,
iar dupd anii *90 aproape s-a stins.

Problema accesibilizirii fondului forestier a fost
si este o problemi de mare actualitate i necesita in
continuare un vidit interes, stiut fiind faptul ci
acolo unde pidurea nu a fost dotatid cu drumuri
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Fig. 1. lmportarea planurllor georeferentiate §i prelu-
area informatiilor pe straturi

corespunzitoare in general nu s-a intervenit (nici
cipale), fapt ce a condus la o exploatare necores-
punzitoare a arboretelor accesibile, ajungdndu-se ca
in cazul acestora din urmi, posibilitatea si fie
depisita de 3-7 ori.

Q alti idee care meritd a fi evocati In acest con-
text este cea referitoare la gasirea surselor de
finantare pentru construirea de noi drumuri
forestiere. In acest sens, meritd a enunta aici o idee
lansatd de Lester Brown. Acesta, in numele eco-
economiei, considera inoportuni construirea de dru-
muri cu bani de la buget, atita vreme cat, din punct
de vedere ecologic, construirea de drumuri
afecteazi calitatea vietii populatiei (Giurgiu, 2006).
Chiar dacid exprimd un adevir, probabil ci in
conditiile trii noastre, deocamdati, ideea nu poate
fi inca acceptatd in totalitate.

2. Determinarea accesibilitiitii arboretelor din
UB BRAN

Dupa cum se cunoagte, existi doud metode de
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ima de colectare prin trasarea

bﬁl unor linii pe una sau pe

ambele pirti ale drumaului,

el

acestea desemnind benzile de
padure deservite de acest
drum; suprafata ocupati de
aceste benzi reprezinti, de
fapt, suprafata deschisa.

in cadrul lucririi de fata,

Crearea topologiei de tip
refea §i a zonei tampon
Accesibilitate

Cosl:rulrea pe hartd a
zonei tampon
Accesibi

litate

B | e R |

pomind de la premisele teo-
retice oferite de cea de-a doua
metodad prezentatd mai sus,

SO IS ke

s-a determinat accesibilitatea
| arboretelor din cadrul UB
Bran, folosind ca suport
4 | tehnic facilitatile oferite de
%) sistemele de informatii

Fig. 2. Folosirea l'unchel Bufler a medmlu: AutoCAD in
vederea determiniirii accesibilithtii arboretelor din UB
BRAN

Topabegy Rdministralion

[5e] Topalogy Statistics

geografice (GIS), iar ca si
soft-uri  AutoCAD MAP,
Global Mapper si ArcGIS 9.1. Suprafata ce consti-

tuie actualmente UB Bran provine din fragmentele a

trei foste unitti de productie
.ce au alcdtuit cdndva MUF
Bran (UP IV Valea Portii, UP
V Valea §imonului si UP VI
Valea Moieciului). Au fost

[+ Toemhiy e || identificate un numir de 40
1 F H ity - T ‘M Lo Fioay Custard - . -
e [cediias - _r"?r "“‘“ ) .,'fmamw ' ' de planuri de bazi la scara
L‘:-\Bd._ ik L i - }
i Ry 1:5.000 ce prezentau elct-
——I Losvw Lo Crmer - s mm mente de interes pentru uni-
Flrare Ui Flag Fie 531 TG T .
= = o : tatea de bazi, fapt pentru care
Mﬁfs?mm - Humge o fltests ———— Dietady - -
: L s foa ;_a.;-_?g ;‘:3- acestea. au fost georeferentlatt?
I o=t 1| o 55 cu ajutorul programului
S Yot ;_‘::;‘; Global Mapper. Construirea
£ — ¥ A 1 . .
el E | Doty 13T proiectului  GIS  pentru
o f Tl b | Ml 3 | aceasti situatie s-a realizat in
varianta hibridd AutoCAD-

Fig. 3. Indicatori statistici furnizati in urma construirii
topologiei
determinare a accesibilitatii:

- prima metodd are la bazi determinarea
suprafetei deschise, prin insumarea suprafetelor
unitifilor amenajistice pentru care distanta medie de
colectare se afld sub o anumiti limit prescrisa;

- cea de-a doua metoda precizeazi distanta max-
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ArcGIS. Planurile de bazi

amintite au fost importate n

AutoCAD Map, unde toate
informatiile de interes forestier au fost preluate pe
straturi distincte (figura 1). Posibilitatea lucrului pe
layer-e oferd, dupd cum se cunoagte, mari oportu-
nitdfi, atit la introducerea elementelor specifice
fiecarui strat (individualizate dupa diverse criterii),
cdt si In etapele ulterioare, cind se poate interveni
foarte comod doar intr-un anumit strat (toate cele-
lalte putind fi inghetate cu ajutorul functiet Freeze).
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precum §i o serie de elemente
statistice precum: lungimea
totald a retelei de drumuri,
lungimea medie, lungimea
celui mai mic sector de un
anumit tip de drum, lungimea
celui mai lung drum, varianta
si abaterea standard.

Acest aspect al determindrii
accesibilititii este abordat si
rezolvat foarte elegant si in
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Zond tampon pentru
o distan{i medie de
colectare de 100m

L3 -
B T S

ArcGIS. Cu ajutorul acestui
program pot fi create zone
tampon la orice distantd fata

—'>' de reteaua de drumuri consi-
‘5;‘3 .| deratd si poate fi determinatd
- accesibilitatea pentru toate

s

Fig. 4. Folosirea functiei Bulfer speciﬁci ArcGlS pentru
determinarea accesibilititii

Apoi, straturile respective au fost importate In
ArcGIS, unde s-a completat §i baza de date.
Problema determinirii accesibilitatii este abor-
dabild, de reguld, in cadrul softurilor de tip GIS, cu
ajutorul functiei Buffer.

Folosirea acestei functii pentru studiul accesibi-
litatii in cazul programului AutoCAD a presupus,
bineinteles, preluarea prin
digitizare, de pe planurile de
bazi, a arcelor ce constituie
reteaua de drumuri, cu codifi-

Input Festures

aceste situatii. In cadrul
cercetirilor de fatd, s-a deter-
minat, cu caracter demonstrativ, accesibilitatea pen-
tru urmitoarele distante medii de colectare: 1.000
m, 900 m, 500 m si 100 m. S-au materializat zone
tampon pentru toate aceste distante (in figura 4 se
evidentiaza doar zona tampon la 100 m). Folosirea
acestei funcii implicd, dupa cum se observi si din
figura amintitd, selectarea suprafetelor situate in
apropierea drumurilor la distanta precizatd, farad sa
tind seama nsi dacd drumul respectiv se giseste sau

carea diferita a diverselor

tipuri de drumuri. Apoi, s-a
Clip Features
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creat topologia de tip refea
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zona tampon (buffer) asociatd
acestei topologii (figura 2).
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Crearea topologiei ofera posi-
bilitatea evidentierii unor ele-
mente statistice referitoare la
reteaua de drumuri din uni-
tatea studiati (figura 3). Dupa
cum se poate observa din
aceastd figurd, se pot vizua-
liza informatii referitoare la
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Fig. 5. Folusirea functiei CLIP specifici mediului
ArcGIS
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nu in interiorul padurii. Desi, in principiu, se poate
realiza o zona tampon in jurul oricirui tip de drum
si deci, §i in jurul drumurilor forestiere, o astfel de
abordare nu ar fi realistd pentru o unitate de studiu
oarecare, deoarece orice alt tip de drum poate par-
ticipa la imbunatatirea gradului de accesibilitate al
zonei studiate. in consecinta, prin folosirea functiei
Buffer poate fi doar vizualizat §i evaluat cu totul
aproximativ acest grad de accesibilitate. Evaluarea
acestui indicator prin valori concrete presupune
folosirea ulterioara a unei alte functii specifice GIS,
si anume, functia Clip. Folosirea acestei functii
(figura 5) presupune stabilirea ca strat de bazi a
unui strat de poligoane §i apoi precizarea criteriului
de identificare, prin decupare, a zonei care prezint
interes. Figura 5 evidentiazd faptul ci stratul de
poligoane folosit in acest caz a fost ARILshp (aces-
ta fiind, de fapt, stratul de poligoane corespunzitor
unititilor amenajistice), dar si faptul ci stratul
folosit drept criteriu de decupare este cel creat prin
folosirea functiei Buffer. In figura 6 se observi ca,
in urma utilizirii functiei Clip se creazi un nou strat
tematic, in cadrul cireia sunt selectate subparcelele
sau doar portiunile acestora ce indeplinesc criteriul
specificat (se afla la o distantd mai mica de 1.000m,
900m, 500m sau 100m fatd de un drum). Prin
selectarea contururilor care inchid zonele cu dis-
tantd mai mare de 1.000 m (900 m, 500 m, 100 m)

REVISTA PADURILOR ® Anul 121 ® 2006 ® Nr. 6

diverse distante de colectare

Varianta Distanta medie de colectare Gradul de accesibilitaie
(m) (%)
1 1.000 96,1
2 200 94,4
3 500 60.2
4 100 11,3

mod arbitrar, scopul prezentei lucriri fiind acela de
a demonstra capacitatea soft-urilor amintite in
rezolvarea problemelor ridicate de accesibilitatea
arboretelor.

3. Concluzii

Concluziile acestui studin pot fi ramificate in
doui directii. in primul rind trebuie mentionate ca-
litdtile deosebite ale GIS-ului care ofera facilititi

Meritd a fi mentionate aici posibilititile de cuantifi-
care ale acestui indicator pentru diverse distante
medii de colectare intr-un timp relativ scurt si cu un
minim de efort. Conditia primordiala este aceeade a
exista proiectul unititii de bazid in format GIS.
Utilizarea functiei Buffer oferd posibilitatea unei
imagini de ansamblu privind accesibilitatea unitétii
luate in studiu §i reprezinta conditia initiala necesard
pentru folosirea functiei Clip. Aceastd din urmi
functie permite determindri concrete privind atat
amplasamentul ¢4t §i marimea suprafetelor
ugor/greu accesibile.
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in al doilea rand, pentru UB BRAN se observi ci
peste 96% din suprafati este ocupatd de arborete
pentru care distanta medie de colectare este de 1.000
m, fiind deci ugor accesibile. Chiar i pentru o dis-

BIBLIOGRAFIE

Burrough. PLA, McDonnell, R,A, 1998:
Principles of Geographic [nformation Systems. Qxford
University Press, 333p.

Duckham.M. Goodchild. M. Worboys.
M.. 2003: Foundations of Geographic Information Sc:ence
Taylor & Francis. London and New York. 257p.

Finkelstein. E. 2004: AutoCAd 2004. Editura
TEQRA. Bucuresti. 1034p.

Giurgiu. V. 2006: Lester Brown gi eco-economia. in
Revista Padurilor nr. 4, pp. 51-52.

Lang. L.. 1998; Managing natural resources with GIS.
ESRI. Redlands. CA. 117p.

Lo C.P. Yeung A.K.W., 2002: Concepts and
Techniques of Geographic Information Systems. Prentice Hall,
Upper Saddle River, New Jersey 07458, 492p.

Tamag, $t. Teregneu, C.C. Chivoiu. B.
2001: Impactul utilizdrii sistemelor de informatii geografice
asupra procesului decizional din gospoddrirea pédurilor. In
Lucrarile sesiumii stiinfifice “Padurea roméneasci la cumpina
mileniilor™. Editura Universitdtii “Transilvania™ din Bragov. pp.

tant3 medie de colectare de 500 m situatia este cel
putin satisficitoare, peste 60% din suprafafa fiind
ocupati de astfel de arborete.

225-230.

Tamas. $t, Teregsneu. C.C, Chivoiu. B.
2001: Posibilitdti de adaptare a hdrfilor de teren la diverse
probleme practice a gospoddririi padurilor: o rezolvare prin
GIS. Padurea romineascd la cump#ina mileniilor. Editura
Universitatii “Transilvania™ din Brasov, pp. 231-238.

Tamasg, St, Teresneu, C.C., 2003: Utilizarea
modelelor orografice digitale in organizarea gantierelor de
exploatare a lemnului. Padurea si viitorul, Edjtura Universitafii
“Transilvania™ din Bragov, pp. 235-240.

Teregneu, C.C., 2005: Avantajele realizdrii modelu-
lui digital al terenului in AutoCAD. In Lucrarile celei de a 7-a
Conferinte nationale pentru protectia mediului prin
biotehnologii si a celei de a 4-a Conferintie nationale de
ccosanogenczd. Editura Pelecanus, pp. 437-442.

Teregneu. C.C.. Vasilescu., M. M.. 2006:
Intoemirea planurilor de amenajament utilizénd in acest scop
sistemele de informatii geografice. In Studia Universitas
“Vasile Goldig” Arad, Editura Universititii “Vasile Goldis™
Arad. pp. 126-139.

Wise 8. 2002 - GIS basics. Taylor & Francis, London
and New York. 218p.

Prof. dr. ing. Stefan TAMAS
Asist. ing. Comnel-Cristian TERESNEU
Universitatea “Transilvania” din Bragov

Sirul Beethoven 1, 500123, Brasov
E-mail: stamas(@unitbv.ro

Researches concerning stand accessibility quantification by means of GIS technologies
Abstract

The problem of stand accessibility achievement gains in importance under the present circumstances, characterized by the pref-
erential logging of accessible stands and the impossibility to harvest. without new investments in the development of the forest roads
network, of the timber volume assessed through allowable cut. The paper analyses. by means of GIS technologies, the present acces-
sibility status of the stands included in the Bran working unit, Brasov County. Romania. The researches started with working out a
digital map of the working unit in a GIS format, using a hybrid AutoCAD-ArcGIS technology. The Buffer function avaitable in both
software packages has been further applied. pointing oul the advantages of each approach in performing statistical analyses of the
roads network and the quantification of accessibility indexes. The ArcGIS Clip function was further used for accessing stands acces-
sibility in the Bran working unit for various hypotethical haulig distances

Keywords: GIS, Forest Roads, Accessibility
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Consideratii privind extinderea retelei de
drumuri pentru accesibilizarea padurii

Realizarea gospodairirii intensive a fondului
forestier, valorificarea superioard §i integrald a
productiei de masd lemnoasd, ca §i a altor pro-
duse forestiere (coajd, fructe, risind etc.) este
conditionatd in cea mai mare masurd de dotarea
padurilor cu céi de acces permanente, in special
drumuri forestiere, singurele instalatii de trans-
port care sunt in masurd si asigure in conditii
corespunzitoare tehnic §i economic accesibili-
tatea fondului forestier. Extinderea retelelor de
drumuri forestiere §i renuntarea la alte cii per-
manente de transport, in special cdi ferate
forestiere, se justificd prin urmitoarele avantaje
pe care le prezinti reteaua de drumuri auto:

« se adapteazd mai bine la teren decat retelele
alcituite din alte tipuri de instalatii de transport
i permite o cuprindere mai uniformé a fondului
in interiorul padurii, chiar §i in conditii de relief
mai dificile;

» asigurd accesibilitatea pidurii sub toate
aspectele (sol, subsol, potential hidroenergetic si
turistic) §i oferd premisele necesare unei condu-
ceri stiintifice a arboretelor (culturi, protectie i
pazi etc.) panad la vérsta exploatabilititii si o
gospodarire rationald a padurii;

« contribuie in mod eficient la realizarea
conditiilor necesare ridicirii potentialului pro-
ductiv si recreativ al pidurii §i la valorificarea
superioara i in conditii de eficientd economici a
produselor sale;

« asigurd transportul in condifii economice
avantajoase a materialului lemnos;

» permite transportul rapid i comod al munci-
torilor forestieri;

» faciliteaza accesul in padure si spre pasunile
alpine §i pentru alte sectoare economice (minier,
energetic, geologic etc.) ce isi desfigoard activi-
tatea in aceste zone §i oferd posibilitatea valori-
ficdrii potentialului recreativ al padurii prin tu-
rism.

De asemenea, reteaua de drumuri forestiere,
prin faptul ci se racordeaza la refeaua publica de
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transport, pune in legiturd directd pidurea cu
centrele administrative, economice §i culturale
ale tarii,

Conform studiilor elaborate, la sfirgitul anu-
lui 2004, pédurile Romaéniei erau dotate cu o
retea de: drumuri §i cdi ferate forestiere circa 33
mii km, din care in padure circa 30 mii km.

Drumurile existente pe care se desfagoard
peste 90% din volumul total de transporturi
forestiere de la noi, conduc la un indice de de-
sime(mediu) de 6,1 m.ha"!, iar daci se tine seama
cd apropierea lemnului nu se poate face chiar pe
toatd lungimea drumurilor ce stribat padurea,
indicele de desime utild al céilor de transport la
care se poate colecta masa lemnoasi este de cca.
5,5. m.ha"l. Aceasti retea de transport asiguri o
accesibilitate teritoriali a fondului forestier de
cca 65% pentru o distantd maxima de apropiat de
2 km.

Distanta medie de apropiat, in zona conside-
rati ca accesibild este de 1,2 km, ceea ce cores-
punde §i economic instalatiilor cu cablu si trac-
toarelor forestiere folosite la apropiatul lemnu-
lui, iar in zona inaccesibila este de 3,3 km; pe
ansamblul fondului forestier distanta medie de
apropiat este aproximativ de 1,8 km.

Reteaua de transport existentd nu este uniform
repartizati pe fintreaga intindere a fondului
forestier. Astfel padurile unor filiale ROMSILVA
judetene, cum sunt Hunedoara, Neamf, Alba,
Bacau, Olt, Prahova, posedd o dotare de peste 7
m.ha"!. De asemenea, deasupra mediei pe {ari se
situeaza §i padurile din judetele Covasna, Caras-
Severin, Argeg, Arad, Cluj, Buzdu, Mures, Satu-
Mare si Salaj. In schimb, o serie de filiale ROM-
SILVA cu pondere mare in economia forestierd a
tarii, cum sunt Suceava, Maramures, Harghita,
Bistrita, Valcea, Gorj, Brasov, sunt dotate sub
medie. Nu mai vorbim de judetele din zona de
cdmpie (Briila, Galati, lagi, Vaslui) unde indicele
de desime este de numai 3...4 m.ha"l,

Nivelul de dezvoltare al retelei forestiere de
transport de la noi prezentat mai sus este in ge-
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neral mult inferior refelelor din padurile Europei
Centrale (Austria, Elvetia etc), insa desimile la
care s-a ajuns acelo nu pot constitui un obiectiv,
deoarece fiecare tari trebuie si aibad in vedere
conditiile sale specifice. In plus, in dezvoltarea
retelelor de transport trebuie procedat cu multa
prudentd, intrucit tehnica de colectare evolueazi
rapid, iar drumurile auto nu sunt instalatii provi-
zorii §i nici transportabile. Cercetirile efectuate
in tara noastrd, in special in cadrul tezelor de
doctorat, Tn problema desimii la care se reali-
zeazd cel mai scdzut cost in activitatea de
colectare, transport, s-a ajuns la concluzia ci
pentru conditiile de la noi, aceasta se situeazi
intre 14...] 8 m.ha'!, deci, oricum, cu mult peste
nivelul existent.

Consecintele acestei subdotdri s-au manifestat
in anii care s-au scurs, pe multiple planuri si
anume:

* necorelarea cotelor de tiieri cu posibilitatea
fiecarei unitati de productie in parte si, de aici,
suprasolicitarea cu tajeri a unititilor de productie
mai ugor accesibile;

* neexecutarea la timp a taierilor de ingrijire si
de igiend ale padurii, cu repercusiuni negative
asupra dezvoltirii arboretelor §i a starii lor fito-
sanitare, pe langi faptul ci o importanta cantitate
de material lemnos este ldsati si se degradeze in
padure;

= imposibilitatea extinderii la nivelul dorit al
tratamentelor bazate pe extractii selective, care
asigurd permanenta padurii §i exercitarea deplina
a functiilor sale de protectie;

* realizarea de cheltuieli de productie ridicate
in exploatirile forestiere, cu consumuri mari de
forfe de munca, material §i energie, datoritd, in
primul rind, colectirii lemnului pe distante mari;

* imposibilitatea dezvoltarii unei infrastruc-
turi turistice corespunzitoare si, de aici, valorifi-
carea slaba a potentialului recreativ al padurii.

Fafd de cele aratate, apare evident ci dez-
voltarea retelelor de drumuri forestiere trebuie
continuatd n ritm alert §i concentratd in special
in zonele care prezinti rimdneri in urmi sub
raportul accesibilitdfii §i unde distantele de
colectare sunt Tncd prea mari.

De asemenea, tindnd seama de imperativele
reconstructiei ecologice a padurilor noastre, se
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impune ca dezvoltarea in continuare a retelelor
de drumuri forestiere si fie justificatd prin studii
de fundamentare, atit din punct de vedere eco-
nomic, cit mai ales al ceringelor ecologice.

Omenirea a devenit din ce in ce mai constien-
td de importanta conservirii padurilor, de peri-
colele care le amenint, iar respectarea cerintelor
ecologice, care urmiresc si asigure stabilitatea
ecosistemelor forestiere a devenit un imperativ in
toate actiunile legate de gospodirirea padurii,
inclusiv in aceea de dezvoltare a retelelor de
transport.

Respectarea cerintelor ecologice in actiunea
de dotare a padurilor cu drumuri trebuie si se
manifeste Tnci din fazele initiale de proiectare,
adicd de la elaborarea studiilor de fezabilitate,
respectiv de concepere a planului general de dez-
voltare a retelei de drumuri in cuprinsul teritori-
ului forestier. Pe urmi ea trebuie urmiriti si la
stabilirea traseelor individuale si este necesar s3
se reflecte §i in modul de organizare si de con-
ducere al lucririlor de executie. Problema fiind
vastd §i avind multe aspecte particulare, este
necesar ca in calculele de fundamentare a planu-
lui general de dezvoitare a retelelor de drumuri
forestiere sa fie cuprinse §i criterii ecologice.

Trebuie subliniat de la inceput ca drumurile
forestiere cu care s-au dotat padurile pani in
prezent nu s-au construit la intdmplare, insi la
elaborarea studiilor de amplasament, care
reprezenta documentatia tehnico-economica pre-
mergdtoare proiectelor de executie §i care se re-
fereau la intreaga retea de drumuri, alegerea celei
mai avantajoase variante din rindul variantelor
posibile tehnic, s-a ficut numai ¥n baza unor cri-
terii economice, incomplete, hotiritoare fiind
costurile de colectare §i transport ale lemnului,
specifice fiecdrei variante.

Aceastd metodologie de lucru este valabila si
in prezent §i practic, generalizati la elaborarea
studiilor referitoare la dezvoltarea retelelor de
drumuri forestiere. Luarea in considerare numai
a costurilor aferente colectdrii §i transportului
lemnului inseamnd, implicit a considera drumul
forestier ca o dotare destinaté strict deplasarii si
valorificarii lemnului recoltat §i nu ca o dotare
incadratd organic in viata padurii, inclusi in
biotopul ecosistemului forestier, dotare chemati
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si faciliteze executarea tuturor lucrarilor silvi-
culturale, sa contribuie la dezvoltarea turismului
si sd valorifice nu doar lemnul ci §i padurea, in
ansamblul sau.

Este cunoscut ci dezvoltarea unei retele de
drumuri in padure are multiple consecinte, multi-
ple efecte si luarea in considerare in studiul vari-
antelor numai a efectelor valorice, precum si
eventual §i a celor tehnice care isi gasesc expre-
siec in efecte valorice si neglijarea totald a
efectelor care nu pot fi cuantificate monetar desi
§i acestea variazi ca intensitate de manifestare de
la o varianti la alta, poate indepirta decizia
finald de solutia realmente optimi. in plus, tre-
buie avut in vedere ¢i dezvoltarea exagerati a
refelelor de drumuri poate s afecteze capacitatea
biocenozelor forestiere de a-si pastra sau reface
structura i functiile pe care le poseda.

De aceea, in regiunile unde problemele legate
de pastrarea echilibrului ecologic se situeazi in
prim plan sau in unititile destinate extinderii
codrului gradinirit, limitarea calculelor doar la
stabilirea eficientei economice a investitiilor si
neglijarea efectelor silviculturale, ecologice,
sociale ale retelei de drumuri care si ele pot fi
definite printr-o anumiti eficientd dar nu pot fi
cuantificate monetar, nu mai corespunde ce-
rintelor timpului.

Totodatd, nu trebuie uitat ci drumurile sau
alte cdi permanente de transport nu sunt sin-
gurele constructii de interes forestier a ciror exe-
cufie presupune deschiderea de santiere in
padure, aprovizionarea acestora cu materiale si
utilaje si desfigurarea de lucriri mai mult sau
mai putin poluante, care determina o serie de per-
turbéri fie §i locale ale conditiilor naturale de
viatd din ecosistem.

De aceea, pentru a se feri pidurea de inter-
ventii prea des repetate se considera ci ar trebui
s3 existe o corelare §i sincronizare intre lucrarile
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de executie ale drumurilor forestiere §i cele de
corectare a torentilor, mai ales ci investitarul-
beneficiar al ambelor categorii de lucriri astizj
este acelagi iar realizarea ambelor categorii de
lucréri revine constructorului forestier. in acest
mod se vine §i in sprijinul actiunii de amenajare
integrald §i integratd a bazinelor, in concordanta
cu conceptiile §i realizirile din domeniu ale
tarilor dezvoltate din punct de vedere economic,
Cu cét un bazin hidrografic prezinti o retea mai
bogatd de drumuri forestiere, cu atit se poate
amenaja complet §i mai complex, sporindu-se in
acest mod potentialul s3u economic, creindu-se
§i premisele necesare dezvoltarii turismului.

Prin construirea lucrarilor hidroenergetice, se
ajunge in final la infrumusetarea peisajuiui prin
oprirea eroziunilor, combinatd cu inverzirea
malurilor §i a terasamentelor §i la linistirea albi-
ilor, modificindu-se aspectul haotic, specific
viilor torentiale intr-un curs linistit de api de
munte. Prin corelarea judicioasi a lucririlor de
drumuri cu cele de corectare a torentilor prin
incadrarea estetici a acestora in peisajul regiunii,
se pot crea noi zone de agrement, dotate cu ame-
najiri de interes turistic, care sporesc valentele
social-economice ale padurii.

Tindnd seama de efectele complexe ale dotarii
pidurilor cu drumuri auto, cit si de efortul de
investitii reclamat de realizarea lor, efort care
trebuie esalonat pe o perioada mai scurta sau mai
lungé dupi diferite criterii de urgent3, apare evi-
dent ci la actiunea de inzestrare a padurii cu dru-
muri auto este necesar si existe o colaborare
intre toate sectoarele economice interesate, de
stat gi private, care si contribuie cu fonduri, ala-
turi de alocatiile din buget la finantarea cheltu-
ielilor de proiectare §i executie a acestor
investitii.

- 108.

Clinciu, L, 2001: Corectarea torentilor, reprografia
Universitatii ..Transilvania* Bragov, 200 pag.

**+ Consturctiile forestiere in contextul gospoddririi dura-
bile a padurilor, Asociatia Constructorilor Forestieri, Editura
LUX LIBRIS. Brasov. pg. 39 - 262.
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Considerations regarding the extension of forest roads network for making forests accessible
Abstract
The paper presents the advantages of endowing forests with forest roads as well as the consequences of the lack of forest roads.
A short description of the present conditions of forest accessibility are presented. The necessity of correlating the endowment with

forest roads with torrential forest watershed management works.
Keywords: forest road, torrential watershed management, forest accessibility
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Conceptii, strategii si realiziri privind
accesibilizarea pidurilor din Romania

Valorificarea superioard §i complexa a
padurilor din Roménia a suferit continuu din
cauza accesibilititii scizute a acestora,

Conceptiile si strategiile privind accesibi-
lizarea acestei imense avutii nationale au
evoluat in decursul timpului, pe etape istorice,
depinzind de nivelu! tehnicii existente i rea-
lizindu-se in functie de interesele politice si
economice ale vremii.

In etapa post-belicd, pand in anul 1948,
cidnd toate padurile au trecut in administrarea
statului, accesibilizarea acestora, incepind cu
faza scos-apropiat, se realiza prin:

- corhéanitul bustenilor;

- deplasarea lemnului pe instalatii bazate pe
forta gravitationald (jilipuri, cuscaie, scocuri,
canale cu apid);

- trasul lemnului, cu ajutorul animalelor, pe
piste de pdmént sau pe drumuri podite;

- plutitul sdlbatic sau dirijat (plute), pentru
bustenii de rdsinoase.

Aceste instalatii §i operatii de deplasare a
lemnului erau mari consumatoare de manoperi
5i de material lemnos (pentru realizarea insta-
latiei, apdrari de maluri, constructii de opus-
turi §i baraje, consolidari canale etc.).

in ceea ce priveste transportul propriu-zis
pe céi de transport permanente, acesta se efec-
tua pe cai ferate forestiere (c.f.f-uri), a ciror
dezvoltare era conditionati de eficienta lor
economicd. Pentru obfinerea de profituri, ma-
rile concerne forestiere au suprasolicitat
bazinele paduroase deschise prin executarea
de defrisari masive, agsa cum s-a intimplat in
bazinele Milcov-Niruja, Cerna-Jiu, Sebes,
Riul Doamnei, Valea Doftanei, Maineciu,
Tarcdu s.a.; produsele secundare nu se
recoltau sau se recoltau doar intr-o misuri
foarte micid. Comparativ cu c.f.f.-urile, care
sunt rentabile numai in cazul unor cantitigi
mari de transport, drumurile prezinti avantaje
tehnice §i economice, prin faptul cid se
adapteazi mai bine la teren, permit o valorifi-
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care mai deplind a potentialului productiv gi
protectiv al padurii §i sunt rentabile si in cazul
unor exploatari rationale. Astfel:

- traseele drumurilor forestiere admit ele-
mente geometrice mai pufin pretentioase,
respectiv raze minime de racordare de 13...15
m §i declivititi maxime de 8...12 %, fatad de
40...50 m §i 30...50 %o la trasecle de cii ferate
inguste (ecartament 760 mm);

- categoriile de drumuri forestiere se pot
diferentia, in functie de cantitatea de masi
lemnoasd ce urmeazi si fie transportati, eli-
mindndu-se fragmentarile;

- drumurile asigurd accesul utilajelor
folosite in diferite lucrari, transportul munci-
torilor la punctele de lucru si posibilitatea
unor interventii promte In caz de calamitifi
(doboraturi de vant, incendii, atacuri de
insecte);

- drumurile faciliteazi efectuarea operati-
ilor silviculturale, cclectarea fructelor de
pidure, dezvoltarea turismului, practicarea
vénitoarei, ca §i activitatea altor sectoare eco-
nomice.

Progresele tehnice obtinute in domeniul
utilajelor si echipamentelor pentru exploatarea
padurilor (tractoare articulate, pe pneuri si
dotate cu trolii, incircitoare, camicane cu
mecanisme de incircare, funiculare de diferite
tipuri etc.), cdt si a utilajelor pentru con-
structii forestiere (buldozere, excavatoare,
autobasculante etc.), au creat conditiile nece-
sare realizérii de drumuri forestiere cu eforturi
minime de investitii.

in virtutea acestor considerente tehnice §i
economice s-a trecut la dotarea padurilor cu
drumuri, stabilindu-se totodati, in baza expe-
rientei proprii §i a aceleia din alte ftéiri
europene, atdt conceptia de dezvoltare a
retelelor de drumuri forestiere — cét §i strate-
gia pentru urmatorii 15..20 de ani. Programul
de perspectiva, elaborat de specialisti, a fost
aprobat in colegiul ministerului de resort, cu
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urmitarele prioritifi:

- Etapa I deschiderea bazinelor si
masivelor forestiere infundate, devoltarea dru-
murilor axiale si asigurarea legiturii rutiere
intre bazinele furnizoare de masd lemnoasi si
complexele de industrializare a lemnului;

- Etapa a II-a: realizarea accesibilitdfii
tuturor unitdtilor de productie pentru
recoltarea produselor principale §i secundare;
duselor principale §i secundare amplasate in
partea superioard a unitafilor de productie din
bazinele deschise cu cdi de transport axiale;

- Etapa a IV-a: reducerea distantelor de
colectare (scos-apropiat) prin dezvoltarea
retelelor de drumuri forestiere pénd la
obtinerea unei desimi optime;

- Etapa a V-a: modernizarea drumurilor
forestiere, in functie de importanta lor, pentru
reducerea cheltuielilor de transport.

Prioritdtile stabilite au fost realizate astfel:

- in etapa I s-au construit peste 2000 km de
drumuri magistrale, din care unele s-au pre-
lungit gi in afara fondului forestier. S-au sta-
bilit legituri noi intre zone §i provincii
istorice, precum in cazul drumurilor: Brezoi-
Obarsia Lotrului-Petrosani, cu ramificatia
Qasa-Sebes; Bidile Herculane-Izvoarele
Cernei-Campul lui Neag, cu ramificatia spre
Baia de Arami; Naruja-Ojdula; Puzdra-Ozdra
i, Tn final, Transfagiarisanul. Fiind adevirate
artere de circulatie, drumurile menfionate au
trecut, ulterior, 1n reteaua drumurilor
nationale sau judetene. Concomitent, s-au
proiectat §i construit peste 1000 km pentru
acumuldri de ape, exploatiri petroliere,
miniere etc., drumuri care prezentau §i interes
forestier;

- in etapa a Il-a s-a realizat RETEAUA DE
BAZA de cdi permanante de transport din
pidurile Roméniei, prin construirea de dru-
muri magistrale si principale, care si accesibi-
lizeze toate unititile de productie;

- in etapele a Ill-a §i a IV-a s-a dezvoltat
reteaua de bazd cu drumuri secundare, care,
pitrunzind in interiorul unitdfilor de pro-
ductie, sd accesibilizeze §i masa lemnoasi
amplasati la distantd mare de drumul existent.
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Capacitatea tehnica §i organizatoricd, exis-
tentd atit in proiectare cit §i in executie, per-
mitea construirea, pana in anul 2010, a inca
55...60 mii km de drumuri forestiere, pentru a
se ajunge la o desime de 14...16 m/ha, obiec-
tiv previzut pentru aceste etape.

in acest scop s-au previzut costuri dife-
rentiate pentru drumurile noi, in functie de
suprafata paduroasd deservita, traficul anual i
conditiile de relief. Fiind vorba de drumuri
secundare, fundamantarea lor s-a bazat, in
primul rand, pe recuperarea investitiei din
economiile obtinute prin reducerea distantei
de colectare a lemnului; comparativ cu costul
t.km in cazul transportului auto, costul tkm, in
cazul colectirii, este mai mare de circa 12 ori
pentru tractoare sau funiculare si de 28-30 de
ori pentru atelaje. in acest fel, investitiile se
puteau realiza din fondurile proprii ale intre-
prinderilor de exploatiri forestiere, in conditi-
ile unei extinderi eficiente a mecanizirii
lucrarilor de executie. Orientarea gresiti de

Tabel 1
Situatie comparativi intre anii 1955 5i 2003
Specificatii Anul...,
1955 2003
- drumuri forestiere, km 492 327553
- ¢ ferate forestiere, kmn 1198 683,7
- funiculare permanente, km 40 -
Total, km 1730 33439.0

centralizare a acestor fonduri §i a celor de
investitii a Tmpiedicat intreprinderile de
exploatiri forestiere de a-si constitui fonduri
proprii pentru constructia de drumuri auto, iar
recurgerea la amenajarea anuald a 4000...6000
km de drumuri provizorii de tractor, din fon-
duri de productie, a provocat degradiri ale
solului §i vegetatiei forestiere;

- in etapa a V-a s-au ficut pregitiri pentru
modernizarea unor drumuri forestiere, dar din
lipsa fondurilor de investitii, asemenea lucrari
au inceput doar la unele drumuri magistrale i
axiale de mare trafic, urménd si fie continuate
dupi trecerea acestora in categoria drumurilor

publice.
Strategia dotdrii pidurilor cu drumuri a

acestora, care, la nivelul anilor 1962-63 era de
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numai 50% din cota de taieri, diferenta
recoltdndu-se prin suprasolicitarea unitatilor
de productie dotate cu cii de transport perma-
nente.

Comparativ cu anul 1955, an in care s-au
construit numai drumuri §i s-a trecut la
demontarea c.f.f.-urilor in anul 2003, situatia
cdilor permanente de transport se prezenta
conform tabelului 1.

Prin dezvoltarea retelelor de drumuri
forestiere s-a ajuns la o desime a ciilor per-
manente de transport de 6.36 m/ha, asigurén-
du-se astfel accesibilitatea a 67.3 % din
suprafata paduroasi, restul de 32.7 %. situat la
o distantd de peste 1...1.5 km fatd de calea
permanentd de transport rimandnd greu acce-
sibil.

Eficienta dotirii padurilor cu drumuri auto
s-a reflectat in:

- reducerea consumului anual de lemn de la
3409 mii m3 la 564 mii m3, prin renuntarea la
instalatiile pasagere consumatoare de lemn
(jilipuri, canale, drumuri podite etc.) §i prin
reducerea pierderilor tehnologice la scos-
apropiatul lemnului;

- sporirea ponderii produselor secundare in
totalul masei lemnoase exploatate, de la 6 % la
26 %:;

- evitarea suprasolicitarilor.

La realizarea programului de dotare a
padurilor cu drumuri auto au contribuit.

- intreprinderile de constructii forestiere §i
Directia de Lucrari Capitale din minister,
respectiv antreprizele si trusturile de con-
structii forestiere care au succedat, ajungindu-
se la realizarea unui ritm anual de 1000-1800
km, datoritd organizirii stiintifice a procesului
de productie §i extinderii tehnologiilor de exe-
cutie mecanizati a lucrarilor;

- institutul de proiectiri — care a purtat in
decursul timpului diverse denumiri: IPF
(1950), IPROIL (1954), ISPF, ICPIL. iar in
prezent INL (Institutul National al Lemnului)
— in cadrul cdruia s-au elaborat studii de fez-
abilitate, proiecte tehnice §i de executie, acte
normative, precum §i studii generale privind
dotarea padurilor cu drumuri;

- institutul de cercetiri silvice — INCEF,
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ulterior ICAS — care a organizat prima demon-
stratie de executie mecanizati a drumurilor, a
asimilat fncrcitorul cu cupa IFRON, a exper-
imentat buldozerul S-1300 si a ficut primele
experimentdri privind folosirea straturilor
rutiere de piAmdant stabilizat s§i a
imbracamintilor asfaltice la consolidarea
par{ii carosabile a drumurilor forestiere;

- institutiile de fnvatamaént silvic superior gi
cele de nvatamant silvic mediu, care au asig-
urat cadre specializate (ingineri, tehnicieni,
maigtrii) cu o bund pregitire profesionali;
mulfi dintre inginerii specilizati in drumuri
forestiere au obtinut titlul stiintific de doctor,
elaborind teme de importantd majora pentru
proiectarea §i  constructia  drumurilor
forestiere;

- Centrul de Documentare Tehnicd (CDT),
care a pus la dispozitia unititilor de proiectare
st executie materiale bibligrafice cu cele mai
avansate realizdri §i tendinte pe plan mondial.

Comparativ cu alte (ari, conceptia §i
strategia romdneascd de accesibilizare a
padurilor s-a impus, prin realizirile sale, pe
plan mondial, lucru confirmat la reuniuni
internationale §i prin solicitarea specialistilor
romdni la dotarea cu drumuri forestiere a
pidurilor altor tiri. In acest sens se pot cita:

- Sesiunea stiintificd organizati de
Comisia Economicd pentru Europa (CEE),
impreund cu Organizatia pentru Alimentare si
Agriculturd (FAQ), din august 1963, de la
Geneva, cu participarea a 79 de delegati din
21 de tiri; delegatia roméni, formatid din
Aurel Ungur, conduciitorul delegatiei, Stefan
Caragatid, Nicolae Balagsa, Virgil Oprifa si
Gheorghe Bighea, a prezentat referatul:
~Dezvoltarea retelelor de drumuri forestiere,
in vederea sporirii accesibilitdtii in fondul
forestier proprietate de stat”. S-a expus con-
ceptia §i strategia de accesibilizare a
padurilor, insistindu-se asupra tehnologiilor
mecanizate, asimildrii de utilaje si organizarii
proiectdrii §i  executiei (intreprinderi,
santiere); ing. S.Caragatd a prezentat referatul
in limba englezd, fiind numit raportor pentru
elaborarea concluziilor sesiunii. S-a propus ca
urmitoarea sesiune si aibd loc in Romania, iar
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presedintele comisiei UE a venit la noi in tard
pentru a finaliza propunerea, dar guvernul
roman nu a fost de acord. Cu ocazia sesiunii
stiintifice, delegatia romdni a luat cunogtin{a
despre relatiile funicular-drum forestier §i a
efectuat o documentare cu privire la
exploatarea arboretelor tratate in codru grid-
indrit. Documentele sesiunii de la Geneva au
fost traduse i s-au legat in trei volume, con-
stituind un valoros material documentar gi
didactic. La adunarea generald a Uniunii
Internationale a Instifutelor de Cercetiri
Forestiere (IUFRO), Institutul de Cercetéri
Forestiere de la noi a fost refnscris ca membru
al uniunii.

- Colocviul privind tehnica de con-
strucfie §i intretinere a drumurilor
forestiere organizat de comitetul mixt FAO-
CEE-OIT (Organisation Internationale de
Travail) 1a Sopron in Ungaria, in perioada 29
august — 9 septembrie 1972, inclusiv o excur-
sie de documentare. Au participat 96 delegati
din 23 de tiri; delegatia romani, formati din
Aurel Ungur - director general al GICF
Brasov 5i Alexandru Cominescu — gef sectie la
ICPIL, a prezentat referatul ., Norme de con-
structie a drumurilor forestiere in terenuri
stdncoase”. Cu ocazia colocviului s-a evi-
dentiat strategia adoptatd la noi pentru dotarea
padurilor cu drumuri; nici o altid delegatie nu a
putut prezenta un ritm de dotare, o structurd
organizatoricd §i o tehnologie de executie la
nivelul acelora existente in Roménia.
Superioritatea dotdrii noastre cu utilaje s-a
demonstrat §i in cadrul deplasdrii in teren,
Ungaria dispunand doar de utilaje importate
din URSS, cu parametri tehnici mult inferiori.

- Seminarul organizat sub egida CEE -
FAO -IUFRO, cu tema Environmentally
soud forest roads and wood (rasport”
desfdsurat la Sinaia, dupd 32 de ani de la prop-
unerea de la Geneva; au participat 19 tari din
Europa plus SUA si Japonia, prezentindu-se
67 de referate din care 6 din partea
specialistilor romini.

- Solicitarea specialistilor romdni la con-
ceperea, proiectarea §i execufia efectivd a
drumurilor forestiere, Tn cadrul unor obiective
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complexe de valorificare a lemnului din tari
precum Sri Lanka, Iran, Africa Centrald,
Nigeria, Malaezia. Prin studiile §i proiectele
intocmite, prin asistenta acordatd la
fntretinerea §i repararea utilajelor, ca §i prin
implicare efectivd in organizarea si conduc-
erea lucririlor, specialistii romdni s-au con-
fruntat §i au facut fatd cu succes conceptelor si
tehnologiilor de nivel mondial.

Concluzii

1. Rezultatele obtinute prin etapizarea
dotarii cu drumuri a pidurilor Roméniei con-
firmd valabilitatea concepfiei §i strategiet
adoptate. S-a creat o gcoald romdneascd de
dotare a pidurilor cu retele de transport, ale
cirei baze au fost puse de prof.dr.ing.
D.Sburlan, ing. Ladislau Papp, inginerii
Theodor Manoliu, N.lancovici, D.Stinescu,
I.Vulpe, Gh.Murgu si au continuat-o Virgil
Oprita, M.Mihiilescu, Mihai Ionescu, Leonid
Tocan, care nu mai sunt printre noi, dar la care
au contribuit §i cei prezenti la ceastd sesiune
sttingifica.

2. Lucrarea ,,Contructiile forestiere in con-
textul gospoddririi durabile a padurilor” edi-
tatd sub egida Asociatiei Constructorilor
Forestieri, cuprinde realizirile exceptionale in
dotarea cu drumuri a padurilor i Tn corectarea
torentilor. in afara de valoarea sa tehnica si
documentari, ea are meritul ci, pentru prima
data in literatura de specialitate, prezintd pe
cei care au contribuit la constructia drumurilor
forestiere.

3. Incepand cu anii *80, investitiile centra-
lizate, acordate anual pentru drumuri, au fost
tot mai reduse, pentru ca dupa 1989 si pdni in
prezent si fie nesemnificative. In prezent
indicele de accesibilitate este de circa 70%,
iar reactualizarea dotarii padurilor cu drumuri
este o stringentd necesitate.

Relansarea dotirii cu drumuri a padurilor
nu este posibila decét in conditiile adaptirii la
legile si regulile economiei de piata, iar pentru
finantarea lor trebuie stabilite solutii dife-
rentiate pe structura: proprietate de stat, per-
soane juridice, persoane private, surse de
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finantare etc.

4. Politica si strategia de accesibilizare a
padurilor trebuie si se bazeze pe specialistii
din cercetare, proiectare §i constructii
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Principii, criterii si solutii privind accesi-
bilizarea integrala a fondului forestier tn
contextul actual al reconstituirii dreptu-

lui de proprietate

1, Introducere

Problema accesibilititii fondului forestier,
respectiv a realizirii cailor permanente de transport,
trebuie s fie abordat, in prezent, ca o necesitate a
gospodaririi durabile a padurilor dar, in acelasi timp,
§i ca o necesitate a altor sectoare de activitate.
Conditiile in care se realizeaza refelele si ciile per-
manente de transport trebuie si fie in concordanta
cu functiile atribuite acestora si cu ponderea acor-
datd fiecdrei functii. Optimizarea cerintelor impuse
de functiile atribuite trebuie si constituie elementul
de bazi in proiectarea retelelor de ciii permanente de
transport in fondul forestier. Ponderea functiei
forestiere a refelelor, respectiv a ciilor care o com-
pun. poate fi mai mica sau mai mare, corespunzitor
conditiilor concrete Tn care acestea se realizeazi.
Fard indoiala, pentru refelele realizate in fondul
forestier, dominante vor fi, de cele mai multe ori,
cerintele impuse de gospodirirea durabila a
pédurilor.

In prezent, fondul forestier al Romaniei are o
serie de particularititi care influenteaza hotarétor
modul de abordare si rezolvare a problematicii acce-
sibilitatii. Dintre aceste caracteristici importante
sunt: forma de proprietate; diversitatea foarte mare
a marimii suprafefelor detinute de proprietari; repar-
tizarea aleatoare a proprietafilor; conditiile fizico-
geografice si silvotehnice de lucru. Aceasti variabi-
litate mare de conditii impune, pentru asigurarea
accesibilitdfii integrale a fondului forestiere,
definirea unor principii, criterii si solutii specifice,
care sd asigure armonizarea cerintelor privind ges-
tionarea durabila a padurilor cu cerinfe ale propri-
etarilor si, n acelagi timp, cu cele ale altor sectoare
de activitate, din afara domeniului forestier.

Situatia diferita in care se gisesc padurile frii in
prezent impune, §i sub aspectul asiguririi accesibi-
litatii, o abordare diferita de cea din perioada in care
padurile apartineau integral statului.

2. Aspecte generale
Situatia actuald a dotdrii cu cai de transport a
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fondului forestier al Roméniei nu corespunde ce-
rintelor impuse de gospodirirea durabila a padurilor
$i. implicit, aplicarii corespunzitoare a lucrarilor de
ingrijire, conducere, igiena, precum si a celor prin
care se asigura conditii optime de regenerare a
arboretelor (¥**, 2005, b).

Alcituitd dominant din drumuri, pe care se
desfagoard peste 90% din volumul de transport a
lemnului, reteaua actuala care deserveste padurile
tirii noastre are un indice de desime mediu de 6,1
m.ha-!, céruia fi corespunde un indice de desime util
de 5,5 ... 6,0 m.ha!, respectiv, o accesibilitate de
67% a fondului forestier calculati pentru o distanta
de colectare de 2 km (Bereziuc s.a., 2006).

Compardnd indicele de desime din fondul
forestier al Romdniei cu cel din tiri dezvoltate din
Europa, cu conditii fizico-geografice si silvotehnice
asemandtoare, se constati diferente mari, De exem-
plu indicele de desime mediu este: in Austria - 45
m.ha'! in padurile de productie $i 9 m.ha! in
pidurile de protectie (Wolf, 1996); in Norvegia - 9
m.ha-l (Sjur, 1996); in Croatia - 7 m.ha'! (Sever,
Sunj, 1996), iar in Elvetia si Germania sunt zone in
care indicele de desime mediu depigeste 60 m.ha-1.

Aceastd diferents, cantitativ mare, nu exprimi,
in aceeagi proportie. §i diferenfa calitativi a
retelelor, deoarece efectele favorabile cumulate ale
cdilor permanente de transport din pidure nu cresc
odata cu cresterea desimii acestora (fig. 1).

Aga cum rezulti din figura 1 existdi o desime
optimi a refelelor de cii permanente de transport

A

Nivelul eficientei maxime

Eficienta

desime

Indicele de

L. Indicelede ___

Fig. 1 Corelatia dintre indicele de desime si eficienta
clilor care compun refeaus,
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din paduri care trebuie sa fie stabiliti diferentiat. in
functie de conditiile concrete specifice fiecarei situ-
atii analizate. Trebuie mentionat. de asemenea, ci
valoarea optima a indicelui de desime este variabild
in timp pentru ci depinde de o serie de factori care,
la randul lor. au valori variabile in functie de: roful
atribuit cdilor permanente de transport; progresul
tehnic in domeniul realizarii mijloacelor de
colectare si transport, dar §i a utilajelor folosite in
constructia cailor permanente de transport; restricyi-
ile ecologice din domeniul culturii si exploatarii
padurii, precum §i a celor impuse in domeniul con-
structiilor de drumuri forestiere; silvotehnica apli-
catd; cererea de masd lemnoasd; schimbarea ie-
rarhiilor in domeniul surselor de energie si a pon-
derii acestora fn cheltuielile de transport etc.

Dintre conditiile care influenfeazd in mod
hotérétor solutiile adoptate la un moment dat pentru
stabilirea desimii optime importante sunt: restrictiile
ecologice, forma de proprietate, silvotehnica apli-
catd, traficul, caracteristicile tehnice ale mijloacelor
de colectare si transport, conditiile geologice i fi-
zico-geografice.

Este unanim recunoscut ci, in conditiile actuale,
sub aspectul accesibilitatii, fondul forestier al
Romaniei este mult sub nivelul optim necesar, con-
siderat , in prezent, de circa 14 ... 18 m.ha"!, ceea ce
ar corespunde unei dotari suplimentare cu céi per-
manente de transport de circa 55.000 ... 60.000 km
(Bereziuc ef al., 2006).

Tindnd cont de importanta dotarii padurilor, la
un nivel corespunzitor. cu cii permanente de trans-
port. de efortul financiar uria§ necesar pentru
realizarea practicd a acestora, precum si de durata
mare in care aceasta se va putea realiza trebuie s se
stabileasci, clar, principiile criteriile i solutiile care
vor guverna activitatea prin care se va realiza
reteaua de transport la nivelul optim considerat.

3. Principii

Accesibilitatea fondului forestier trebuie si se
realizeze prin acceptarea unor principii care sa fun-
damenteze, pe de o parte. necesitatea retelei §i céilor
permanente de transport care © compun, iar pe de
altd parte, condifiile generale care trebuie si fie
respectate in proiectare §i constructie.

In acest sens pot fi enuntate urmatoarele prin-
cipii:

Principiul aborddrii globale, prin solwii purti-
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culare. Pidurea este, indiferent de extindere si
forma de proprietate, in primul rind, un bun al
umanitatii. un bun national i, fira indoiald, un bun
al proprietarului. Deci, interesati in gospodarirea
durabild a fondului forestier sunt interesati toti cei
care beneficiaza, intr-un fel sau altul. de pe urma
acestuia. De aceea in realizarea accesibilizirii fon-
dului forestier trebuie s3 se aiba in vedere elemente
general valabile pe plan mondial. la nivelul fondu-
lui forestier national, precum si la nivelul strict al
proprietitii. Dintre aceste elemente importante sunt:
realizarea accesibilitatii integrale a fondului foresti-
er; necesitatea atingerii valorii optime a indicelui de
desime calculat; asigurarea unei accesibilitati
optime; minimizarea efectelor ecologice negative;
adaptarea solutiilor constructive la cerintele si
conditiile locale etc. Totodatd, in cadrul abordarii
globale, se vor adopta solutii particulare care
privesc: adaptarea solutiilor privind realizarea
retelelor §i a cailor permanente de transport la forma
de proprietate; adaptarea indicelui de desime la
conditiile fizico-geografice si silvotehnice locale;
stabilirea marimii gradului de accesibilitate ludnd in
considerare distante de colectare diferentiate, in
functie de conditiile concrete de lucru si de carac-
teristicile mijloacelor de colectare specifice zonei;
Principiul polifunctionalititii regelelor §i cdilor
permanente  de  transport  din  pddure.
Accesibilizarea fondului forestier, in mod deosebit
in conditiile unor forme de proprietate diferentiate
(tabelul 1), trebuie s3 fie realizatd astfel fncét si
asigure pe ldnga cerintele impuse de punerea in va-
lopare a masei lemnoase Tn conditii economice
rentabile §i a altor functii ale retelelor si ciilor per-
manente de transport, privind: aplicarea masurilor
silvotehnice §i de protectie a padurilor;
desfisurarea unor activititi specifice altor domenii
ale economiei (exploatarea resurselor naturale, tu-
rism, agriculturd, constructii, ameliorarea
terenurilor degradate §i amenajarea bazinelor
torentiale etc.); asigurarea satisfacerii unor nevoi
locale privind utilizarea unor proprietiti, altele
decit cele forestiere; necesititi strategice etc.
Principiul eficientei cumulate a refelelor gi
cdilor permanente de wransport din pddure. In
conditiile in care retelele i caile permanente de
transport au utiliziri multiple este evident ca efi-
cienta acestora trebuie stabilitd prin prisma efectului
cumulat al tuturor functiilor atribuite intre care celei
forestiere 1i revine © cotd parte mai micd sau mai
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mare corespunzator raportului dintre functiile
atribuite.

Principiul finanfarii multiple. Situatia actvali in
care suprafetele de padure pe care le au in propri-
etate statul, unitétile teritorial administrative, per-
soanele fizice §i alfi definatori sunt intercalate si au
mdrimi foarte diferite, la care se adauga gi functiile
multiple ale cdilor permanente de transport, impune
participarea la finantarea realizirii si intretinerii
acestora a tuturor celor interesati. La constituirea
fondurilor necesare trebuie sa participe, pe langa cei
interesafi direct, §i utilizatorii de lemn si de produse
pe bazi de lemn - prin impunerea unor taxe, aplicate
pe traseul cioatd-beneficiar; firmele de turism; ben-
eficiarii de servicii pe care le oferd padurea (Agentia
Nationaldi a  Drumurilor,  Departamentul
Agriculturii, Agentia Apele Roméne, Ministerul

Tabelul 1
Structura proprietitii fondului forestier
Suptalata detinuta
Forma de proprietate Numar propretan uritard, in
totala, in ha
ha’‘proprietar
Propnietate publicd 2
sla(:::li P . 4234 142 -
Proprietate pubbicd a
unilBiilor teritorial- 1966 852 650 43169
administrative
Proprietate privaid a
persoanelor Azice co 943 046 613 236 0.65
drept privat
Froprictate privald u 751367 687 649 091
persoanelor Bzice
Alfi defindtori - 2.859
Tolal 6.39.536

* - Date prelucrate dupd Programul Forestier Najional,
2005. al Ministerului Agriculturii, Padurilor i Dezvoltarii
Durabile (***_ 2005, a)

Sanatatii ete.).

Principiul realizdrii gradate a refelelor si cdilor
de transport, pe categorii de urgente §i posibilitdi
de finanfare. Gandit3 In ansamblu, pentru o anumiti
suprafatd pe care o va deservi, reteaua de cii de
transport, ca §i cdile care o compun, se vor realiza
astfel incét si se asigure acoperirea necesititilor
date de functiile multiple ale acestora pe categorii
de urgente. Gradarea se referd atit la realizarea
retelei cat §i a fiecdrei cii permanente de transport
care intrd in componenta acestora.

4. Criterii

Retelele si caile permanente de transport care
asiguri, pe langa alte functii, 5i accesibilizarea fon-
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dului forestier se fundamenteazd in conditii care
depind de criterii genmerale §i specifice variabile,
care depind de momentul istoric §i zona geograficd
in care acestea sunt proiectate gi realizate.

Modul in care se realizeazi conditiile de accesi-
bilitate a fondului forestier depinde de o serie de cri-
terii specifice care sunt;

Criterii ecologice. Conventii internationale, ale
cdror prevederi au fost asumate si de Roménia, pre-
cum §i cerinfe specifice conditiilor din tara noastrd,
impun o serie de restrictii ecologice in ceea ce
priveste gestionarea padurilor proprii, considerate
ca parte a fondului forestier mondial, dar §i ca o
bogitie si resursd locald. Accesibilizarea fondului
forestier, respectiv indicele de desime si distributia
spatiald a céilor de transport trebuie sa tina cont i
de cerintele impuse de respectarea acestor prevederi
§i restrictti. Se impun solutii diferentiate de asigu-
rare a accesibilititii in concordanta cu: restrictiile
ecologice privind gospodarirea fondului forestier;
protejarea peisajului natural; protectia habitatelor
naturale; protecfia resurselor de api; pistrarea ca-
litatii apei; asigurarea stabilititii terenurilor etc.

Criterii politice. Ansamblul masurilor specifice
gospodaririi fondului forestier trebuie si fie funda-
mentate pe baza unor reglementiri legale emanate
prin vointa politica, ale cdror prevederi trebuie 53 fie
in concordantd cu cerintele conventiilor inter-
nationale si. in acelagi timp, cu cerintele nationale,
cu nevoile si tradifiile locale. Acest ansamblu le-
gislativ trebuie sa reprezinte, pe termen lung, strate-
gia forestierd a tirii 5i si se situeze deasupra intere-
selor politice generale sau locale de moment.

Criterii sociale. Accesibilizarea fondului foresti-
er trebuie sé se realizeze in aga fel incét si asigure,
in conditii economice rentabile, satisfacerea cer-
intelor societtii i a unor cerinfe si traditii locale
forestiere (Bianco, 1998), dar si de alti naturd
(industriale, agricold, turisticd, pastorali etc.), in
concordantd cu reglementirile impuse de
gospodarirea durabila a resurselor forestiere.

Criterii economice. Reteaua de cdi permanente
de transport trebuie si fie realizati astfel incat sa
asigure aplicarea misurilor silvotehnice i, totodati,
satisfacerea altor cerinte, incluse in polifunctionali-
tatea acesteia, cu cheltuieli care si fie acceptate de
societate la un moment dat. Cheltuielile specifice de
colectare si transport exprimate in unititi monetare
(lei/m3/m, respectiv lei/tkm) nu pot fi stabilite si
generalizate la nivelul intregului fond forestier,
acestea avind valori particulare specifice zonei pen-
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tru care se analizeazd accesibilitatea la un moment
dat (Olteanu, 1996).

Criterii silvice. Accesibilizarea fondului foresti-
er, sub aspectul strict al aplicarii lucrarilor specifice
de gospodirire, trebuie si aibd in vedere urmai-
toarele elemente: functiile padurii; silvotehnica apli-
catd; previziunile privind volumul de masi lem-
noasi ce se va pune in valoare §i structura acestuia;
necesitatile de paza §i protectie a padurilor; com-
pletarea regenerarilor naturale etc.

Criterii tehnice. Caracteristicile tehnice ale
mijloacelor de colectare i transport trebuie si con-
stituie un criteriv de prima importanta in stabilirea
indicelui optim de desime a retelelor de cai perma-
nente de transport in padure. In acest domeniu, in
stabilirea valorilor optime ale indicelui de desime,
respectiv a distantelor maxime de colectare trebuie
sd se ia Tn considerare, pe de o parte parametri ge-
nerali (costurile de achizitie a utilajelor, pretul car-
burantilor, nivelul taxelor si a impozitelor), iar pe de
altd parte parametri specifici zonei (costurile de
achizitie a animalelor de tractiune, cheltuielile cu
manopera, costurile materialelor locale, valoarea
prestatiilor). De asemenea trebuie si se find seama
de prognozele privind evolutia caracteristicilor
tehnice ale mijloacelor de exploatare, precum si
metodelor si tehnologiilor care se vor aplica in
viitorul previzibil.

5. Soluti

Accesibilizarea integrald a fondului forestier
impune, in concordantd cu principiile §i criteriile
men{ionate anterior, precum §i cu direciile princi-
pale prin care trebuie sd actioneze pentru asigurarea
resurselor financiare, solutii care s rispunda
conditiilor actuale si de perspectivd din domeniul
forestier si care trebuie si fie luate in considerare in
proiectarea retelelor si cdilor permanente de trans-
port.

In proiectarea retelelor de cai permanente de
transport se vor avea in vedere §i urmatoarele reco-
mandari:

- parametrii luati in considerare in realizarea
retelelor vor fi diferentiati avand in vedere: functi-
ile atribuite, zona geografici, conditiile fizico-
geografice, silvotehnica aplicata, forma de propri-
etate, tradiiile zonei elc.;

- ponderea fiecdrui parametru va fi stabilitd in
concordanti cu functiile atribuite si situatia concretd
in care se amplaseazi reteaua, .
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Pentru cdile permanente de transport se reco-
manda:

- adoptarea unor solutii constructive simplificate
in mod deosebit pentru drumurile secundare. Se pot
reduce, in acest fel, volumele de sapaturi cu 10 pani
la 40%, in functie de inclinarea terenului si, core-
spunzitor, costurile de execufie, reducindu-se, in
acelasi timp, §i suprafafa ocupati de drum (ampriza)
cu 20 ... 50% (fig. 2);

A

|

&

Fig. 2. Profilul transversal al drumului: simplificat, cu
ampriza Al; clasic; cu ampriza A2

- realizarea podurilor §i a podetelor din lemn
(Ignea, Dumitru, Ignea, 2005) si a zidurilor din
gabioane: avantajele acestor solutii sunt atit de
naturd economici - costuri mai reduse cat si ecolog-
ice - folosirea lemnului si a materialelor naturale,
locale;

- asigurarea scurgerii apelor meteorice cu casi-
uri;

- promovarea executdrii drumurilor cu excava-
toare;

- folosirea, pentru derocdri, a giurilor de mind
sau a pichamerelor;

- dimensionarea sistemelor rutiere in functie de
parametri specifici situatitlor favorabile de utilizare
(perioade uscate sau cu teren inghetat);

6. Concluzii

Realizarea efectivd a accesibilitatii pddurilor are
drept factor limitativ major lipsa fondurilor necesare
finantirii lucrarilor de constructie a drumnurilor.
Pentru asigurarea resurselor financiare se poate
actiona pe urmitoarele directii principale:

- Finantarea din resurse multiple a construirii
cailor permanente de transport, corespunzator
polifunctionalitafii acestora. Aceste resurse trebuie
sd se constituie prin contributia financiari a tuturor
utilizatorilor drumurilor construite in fondul foresti-
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er, precum si din taxe percepute de la utilizatorii de
lemn sau produse din lemn precum si de la benefi-
ciarii de servicii oferite de padure.

- Implicarea statului in sustinerea, de la buget, a
construirii de drumuri avand in vedere polifunctio-
nalitatea acestora, cerinfele impuse de gestionarea
durabild a resurselor naturale precum si crearea de
locuri de munci, mai ales in zone deficitare sub
acest ultim aspect,

- Accesarea fondurilor puse la dispozitie, in acest
scop, de organisme europene §i internationale

- Reducerea costurilor de constructie si
intretinere a drumurilor.

Accesibilizarea fondului forestier in conditiile
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Principles, standards and solutions for integral forest accessibility in actual silvicultural conditions

Abstract

With a present road density of 6.1 m per ha. only 67 per cent of Romania forests are accessible. This indicator is necessary to
increase up to 14 - 18 m per ha in the future, providing an accessibility of 100 per cent. An enormous financial effort is necessary for
building between 55.000 km and 60.000 km of forest roads. For the integral accessibility of forest land. the author proposes. under
the new context - mixed state and private ownership - of Romanian forests. some specific principles. standards and solutions for plan-

ning and building of forest road networks.

Keywords: forest road network, forest accessibility, forest road construction standards
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Accesibilizarea prin cidi permanente de

transport a padurilor din Romainia.

Trecut, prezent si viitor

Conceptia de realizare a accesibilitatii cu cii per-
manente de transport a padurilor din Roménia a
evoluat in timp in functie

Nicolae OLTEANU

Tabelul 1
Dinamica dotéirii pidurilor Roméniei cu instalaii perma-
nente de transport (perioada 1890 - 2005)

. Lungimea retelei km Din Ritmul dotarii
de d‘ezv?ltarea tehnicii Anul | Drumuri | CEF. Funiculare Total totalul padurii Desimea
folosite in procesul de permanente aciual % km /an m /ha
productie silvicd si cu [18%0 - 19 - 19 0 85 0
q 1944 2550 2950 - 3500 17.0 0.85
157 ,
stadiul de dezvoltare al g T4 T 130 50 7856 243 121
societdtii romanesti. 1969 | 16400 | 1610 80 18090 | 56,0 103 ™57
Problema dotarii 1990 | 32755 683 - 33438 103.6 767 5.14
2003 33265 - - 33265 100 5.13

padurilor cu cii perma-
nente de transport a stat in atentia inginerilor silvici
incd de la sfarsitul secolului trecut. Tn acest sens.
Petre Antonescu spunea in 1891 .pini ce nu vom
inzestra pidurea cu drumuri, nu trebuie sd ne
gindim, un minut mécar, la exploatarea lor ratio-
nalda“. Acelagi autor mentioneazi ..Franta si
Germania au o retea aproape completd de cii de
comunicatie (drumuri, canale si alte mijloace de
transport )*.

La noi, in tara, reteaua de transport forestier a
inceput sa se dezvolte prin construirea, in anul 1889,
a liniei de cale feratd intre Malini §i Obcina
(Padurile Domeniitor Coroanei), in lungime de 19
km, cale ferata alcituita din doud tronsoane {de 10
si 9 km) , ntre care s-a construit un ufuc. In anul
1892 se semnaleaza construirea primelor drumuri
forestiere (15 km },ca si darea in folosintd a primu-
lui plan inclinat, la Mailini, In lungime de 2 km.

intre anii 1890 si 1944 se remarca o dezvoltare
punctuali a retelei de transport forestier, §i anume in
Padurile Domeniilor Coroanei (1.68 m.ha'), cele
ale Fondului Bisericesc Ortodox din Bucovina (6,2
m.ha") si cele ale Domeniilor Uzinelor Resita (13.8
m/ha).in restul suprafetei padurcase a arii noastre
reteaua de transport forestier a avut o dezvoltare
foarte slaba.

Cu toatd lipsa de date, s-a putut estima ca la
nivelul anului 1944, reteaua de transport forestier din
tara noastrd insuma cca. 5500 km, din care 2950 km,
respectiv 54%, de C.F.F. si 2550 km (46%) de dru-
muri forestiere. Pind la acea datd , ritmul de dez-
voltare a refelei de transport forestier a fost de 85
km/an, iar indicele de desime se situa sub 1,0 m.ha-!
- tabelul 1.
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In perioada anilor 1944 ... 1959 s-au construit
879 km de drumuri forestiere, 1399 km de cii fer-
ate forestiere §i 60 km de funiculare permanente,
ritmul mediu de dezvoltare a refelei de transport
fiind relativ mic, de 157 km /an. Astfel, la sfirgitul
anului 1959, reteaua de instalatii permanente de
transport din tara noastra avea o lungime de 7856
km, respectiv 0 desime de 1,21 m.hal. Se remarci
totodatd ci reteaua de cii ferate forestiere are inca
ponderea cea mai mare { 55,4 % ), precum i faptul
cd, pentru prima oara in tara noastré, s-au construit
funiculare permanente forestiere,

Este important de subliniat ci in toatd aceasti
perioadd, 1890...1959, o pondere insemnatd in
cadrul transportului forestier a avut-o transportul pe
api, realizat pe rdurile flotabile, prin plutarit liber,
dirijat sau prin remorcare, ori pe canale. Plutiritul
liber se practica pe distante relativ scurte §i pre-
supunea numeroase §i costisitoare lucriri de amena-
jare ( baraje de acumulare de apa, aparéri de maluri,
corectarea fundului albiei). Plutaritul dirijat se prac-
tica pe distante mari, pe rdurile cu debite mari
(Bistrita, Siret, Olt, Sebes etc.), bustenii fiind legati
in plute ( rigide sau mobile). Si de aceastd dati se
executau numeroase lucriri de curifire §i corectare
a albiei, precum §i lucrdri de aparare a malurilor.
Plutaritul prin remorcare se practica pe Dundre, in
formatii de 4...5 plute solidarizate prin busteni.
Plutdritul in general, dar mai ales plutdritul liber,
presupunea consumuri mari de material lemnos pen-
tru amenajirile si lucrdrile de protectie necesare,
precum i pierderi mari de masa lemnoasi in cadrul
transportului propriu - zis.

Transportul lemnului pe canale cu api se realiza
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atat pe distante relativ scurte, pe scocuri sau uluce,
cit si pe distante mari, pe canale. La rindul lor,
canalele se realizau din frize de lemn, tole de ofel,
piatrd sau beton. Transportul lemnului pe canale a
avut o dezvoltare deosebitd in Pidurile Domeniilor
Uzinelor Resifa, unde s-a realizat o importanti retea
de canale ( 95 km).

Anul 1959 reprezinti insi un an de cotituri in
conceptia de dotare a padurilor cu cii permanente
de transport, in sensul ci s-a renuntat la construirea
de cai ferate forestiere si a luat un avént deosebit
constructia de drumuri auto forestiere. Mai muit,
cea mai mare parte din lungimea ciilor ferate
forestiere a fost transformata in drumuri auto.

Astfel, la sfargitul anului 1969, din lungimea
totald a retelei de instalatii permanente de transport
de 18090 km, erau 16400 km de drumuri forestiere
(90,7 % ) i numai 1610 km de cii ferate forestiere,
cu 2739 km mai putin decit la sfirgitul anului
1959 Totodati, se remarca cresterea accentuat a rit-
mului de constructie a refelei de drumuri auto
forestiere, acesta ajungind, in pericada anilor
1959...1969, la peste 1000 km / an, uneori chiar si
peste 1500 km / an ( fig. 1 ).

Cu tot acest avant al constructiei de drumuri
forestiere, la sfirgitul anului 1969 desimea retelei
era de numai 2,78 m.ha-i.

in perioada anilor 1969...1990 se mentine un

ritm relativ ridicat de constructie a retelei de trans-
port in padure, §i anume s-au construit, in medie,
circa 770 km de drumuri auto forestiere pe an.
Astfel, la sférsitul acestei perioade reteaua de trans-
port forestier ajunge la o lungime totald de 33438
km. Si in acest interval de timp, se remarcé redu-
cerea retelei de cii ferate forestiere, de la 1610 km,
n anul 1969, la 683 km, in anul 1990. De asemenea
s-a renuntat in totalitate la funicularele forestiere
permanente. In aceste conditii, desimea retelei de
transport forestier ajunge, la sfarsitul anului 1990,
la valoarea de 5,14 m.hal.

Din anul 1990 si pani in prezent, se constatd nu
numai reducerea substantiala a ritmului de con-
structie a drumurilor forestiere, realizandu-se numai
circa 500 km, ci §i renunfarea la ciile ferate
forestiere. Astazi in padurile din fara noastra exista
0 retea de transport in lungime de 42.373 km, din
care:

-33.265 km drumuri forestiere;

- 1.483 km drumuri industriale;

- 7.625 km drumuri publice, la care este permisa
colectare lemnului.

Raportind aceastd lungime (42.373 km) la
suprafata paduroasa a (arii (6,5 mil. ha) rezultd pen-
tru indicele de desime o valoare de 6,5 m / ha,
mirime care claseazd Roménia pe unul din ultimele
locuri din Europa. Mai mult, comparind valoarea

ritmul
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refelel 40000—— km/an
km
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fig. 1. Dinamica dotérii padurilor Roméniei cu instalalii permanente de transport.
Legenda : lungimea refelei
. «vae ritmul dotdrii padurii

Fig. 1. Dinamica dot#irii pdurilor Roméniei cu instalatii permanente de transport.
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indicelui de desime din tara noastri cu mirimile
aceluiasi indice din tarile dezvoltate (spre exemplu:
25 m / ha in Franta; 30-40 m / ha in Germania ) ne
dim seama de imensa riminere in urma a dotarii
padurilor din tara noastrd cu cii permanente de
transport, cu implicatii negative in gospodarirea
corespunzatoare a acestora.

De asemenea, din literatura de specialitate reiese
ca indicele de accesibilitate a suprafetei piduroase
din tara noastra, la distanta maxima de colectare de
2000 m, are valoarea de 65 %, lucru care explici
valoarea scdzutd a productivititii muncii, mai ales
in sectorul exploatirii lemnului.

Din cele prezentate se desprinde urmitoarea con-
cluzie, anume aceea cd@ gradul de accesibilizare cu
¢di permanente de transport a padurilor Romaniei
s-a situat §i se situeazi incd mult sub valorile
europene;

Aceasta stare de fapt se datoreazd, in primul
rand, gradului de dezvoltare a Roméniei (tard slab
dezvoltata , in trecut, §i astdzi tard in curs de dez-
voltare), iar in al doilea rand faramitarii, pe diverse
categorii de proprietari (statul romén, colectivititi,
individuali) a suprafetei paduroase.

Pentru schimbarea acestei situatii se impune atéit
continuarea in ritm sustinut a constructiei de dru-
muri auto forestiere, cit §i organizarea corespunza-
toare a activitatilor de intretinere i reparatii a retelei
existente.

in ce priveste constructia de drumuri noi consi-
derdm ci trebuie, mai intdi, si se stabileasci o
strategie unitari care privegte atdt gradul de dez-
voitare a retelei de drumuri auto forestiere , cét si
planul general de amplasare a drumurilor, astfel
incdt suprafata paduroasé si respecte fie deschisa in
mod egal si uniform, §i apoi, in strdnsh corelatie cu
amplasarea, in spafiu §i timp, a volumelor de masa
lemnoasi ce urmeazi a fi valorificate economic, 53
se ritmul de executie al refelei de drumuri auto
forestiere.

in ceea ce priveste desimea optima, in literatura de
specialitate din fara noastra au apérut, in decursul
anilor, citeva de articole de informare sau de funda-
mentare semnate de O. Carare, A. Amzici, L.
Voiculescu, R. Bereziuc. Cercetdri mai aprofundate
s-au ficut in cadrul tezelor de doctorat, unele abor-
dand strict problema desimii optime (A. Amazici),
altele adiacent (R. Bereziuc, D. Cirlogan, . Midaras).
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Fig. 2. Diagrama sintezei. GTK- costuri totale; NK-
Costurile cu constructia drumurilor; IK- costurile cu
intretinerea drumurilor; YK- costurile ¢u deplasarea per-
sonalului silvic; RK- costurile cu colectarea masei lem-
noase; EA- costurile ¢u masa lemnoasi

A. Amzicd, pornind de la premisa ci desimea
optima corespunde celui mai scizut pret de cost al
productiei forestiere, a ajuns la concluzia ca aceas-
ta, pentru conditiile din tara noastrd, variazd in
functie de teren §i arboret astfel:

- 10.2...14,4 m.ha"!, in regiunile de cdmpie;

- 12,8...18,2 m.ha!, in regiunile de deal ;

- 11,7...19,8 m.ha!, in regiunile de munte.

Pomind de la cifrele de mai sus, daca ludm in
considerare valoarea medie a desimii optime speci-
ficd fiecdrei regiuni Tn parte §i facem media ponde-
ratd a acestora cu procentul de repartitie a suprafetei
paduroase a tirii noastre pe zone geografice, se
ajunge la o valoare a desimii optime, specifica pen-
tru Roménia, de 15,3 m.ha-l.

in general, la calculul desimii optime s-au avut in
vedere numai costurile cu constructia gi intretinerea
drumurilor, ca si cele cu colectarea masei lemnoase,
considerdndu-se cd avantajele si dezavantajele
{(scoaterea din circuitul productiv a unei suprafete
paduroase, slibirea rezistentet arboretului cu ocazia
deschiderii culoarelor pentru constructia drumurilor
etc.) datorate realizirii retelei de drumuri auto
forestiere se compenseazi intre ele .

H. Loffler, (Germania) face un pas fnainte prin
luarea Tn considerare atit a costurilor cu deplasarea
personalului silvic (inspectori, ingineri, tehnicieni si
muncitori), pentru efectuarea lucririlor de inte-
meiere si conducere a arboretelor, de la drumul auto
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la punctele de lucru (YK), cit i a costurilor cu masa
lemnoasd, datorate scoaterii din circuitul de pro-
ductie a suprafetei scoase definitiv din circuitul de
productie (EA)- Fig. 2.

Dupa cum se observi din figurd, fatd de cele deja
cunoscute, mai pot fi mentionate, urmitoarele:

- costurile cu deplasarea personalului silvic (ZK)
sunt mai mari decét cele cu colectarea lemnului
(RK), de unde se poate spune ci desimea retelei de
drumuri calculatd numai pe considerente silvicultu-
rale este mai mare decit cea calculata in functie de
cheltuielile de colectare (17,15 m.ha-! fata de 14,77
m.ha!) sau ¢ prin nerealizarea retelei de drumuri se
inregistreaza pierderi la costurile de productie din
sectorul de culturd mai mari decét cele obtinute in
conditiile depasirii desimii optime;

- costurile cu masa lemnoasi { EA) sunt mult mai
mici decét costurile cu deplasarea personalului sil-
vic, mai ales Tn cazul n care desimea retelei este
sub valoarea desimii optime, fapt pentru care in cal-
cule ele pot fi neglijate;

- prin luarea in considerare atit a costurilor cu
deplasarea personalului silvic, cit si a celor cu
colectarea lemnului valoarea desimii optime cregte,
fata de situatia in care calculul se face cu luarea in
considerare numai a cheltuielilor cu colectarea
masei lemnoase, cu 53%

Adaptind calculul desimii optime la conditiile
tarii noastre , unde conditiile de teren sunt mai grele
decat in Germania, §i ca atare atét costurile cu con-
structia drumurilor, cit §i costurile cu colectarea
lemnului §i cele cu deplasarea personalului silvic
sunt mai mari, se apreciazi ci desimea medie opti-
mi se situeazi in jurul valorii de 20m.ha-!. Aceasta
valoare are un caracter orientativ, marimea desimii
putdnd varia, in raport cu conditiile geografice, cu
caracterul padurii ( de productie , protectie etc.), cu
conditiile stationale etc., intre - 20% si + 30% fata
de valoarea medie.

Acestei desimi 1i corespunde o lungime a refelei
de drumuri aute de 130.000 km, ceea ce inseamni,
avind in vedere lungimea existentd, ca este necesara
construirea a inci 85.000 km de drumuri .

in conditiile realizirii unei desimi de 20 m.ha'!,
distanta medie de colectare reald ( respectiv distan{a
efectiv parcursd, nu cea teoreticd) se reduce la
350m, iar indicele de accesibilitate va avea valori de
36%, pentru distan{a maxima de colectare de 250m,
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de 70%. pentru distanta maximid de colectare de
500m, si de 100%, pentru distan{a. maximi de
colectare de 700m.

Aceasti valoare a desimii conduce la o accesibi-
lizare rezonabild a padurilor din tara noastrd, in
conditiile in care nu se agreseaza excesiv padurea,
iar pe de altd parte distanta medie efectivd de
colectare are o valoare accesibild pentru tractoare i
instalatiile cu cabluri de lungime mica.

Realizarea acestei desimi pentru reteaua de dru-
muri auto forestiere presupune un efort de investitie
foarte mare care necesitd §i o organizare corespun-
zitoare atit in ceea ce priveste proiectarea dru-
murilor, cit $i executia lor.

Din pacate, in contextul actual, in care s-au retro-
cedat atit padurile, cit §i drumurile forestiere afe-
rente acestora, problema construirii de drumuri noi
s-a complicat. Astfel, noii proprietari, mai ales cei
care au suprafete mici de padure, nu au forfa finan-
ciard de a investi in constructia de drumuri §i, in
plus, sunt obligati sa tina seama de vecinii lor.

in aceste condifii, se impune ca statul romén sa
intervini, atit pe cale legislativa, cit si pe cale
guvernamentald, astfel incdt gospodirirea tuturor
padurilor si se faci unitar, pe suprafete relativ mari,
in cadrul organizat pe ocoale silvice de stat sau pri-
vate, Astfel, este nevoie de o legislatie corespunza-
toare, cu legi specifice, pentru a ajuta eventualii
investitori prin acordare de credite, garantate de stat,
cu dobénzi mici si cu pericadd de rambursare relativ
mare (10...20 ani) .

In rezolvarea acestui deziderat un rol important
revine specialistilor silvicultori, care ar trebui sa fie
primii care si congtientizeze necesitatea dotarii
pidurilor cu cdi permanente de transport, in sensul
cé acestea condug, printre altele, la cregterea pro-
ductivititii muncii nu numai in actul de exploatare a
padurii, respectiv de valorificare a produselor
padurii, ci §i in cadrul procesului de productie prin
care se realizeazi intemeierea si conducerea padurii.
Este drept ¢ in lipsa drumurilor auto se protejeaza
padurea contra furturilor de masa lemnoasa, se pro-
tejeazid vanatul etc., dar in schimb pierderile finan-
ciare sunt mult mai mari, In primul rind prin supra-
solicitarea cu taieri a suprafetelor paduroase usor
accesibile, prin neexecutarea la timp sau deloc a
lucrarilor de ingrijire si de igiend a padurii, prin
realizare de cheltuieli de productie ridicate etc.
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De asemenea, un rol important in dezvoltarea
retelei de drumuri auto forestiere revine §i spe-
cialigtilor din activititile de proiectare si constructie
a drumurilor. Este vorba atit de proiectarea in mod
corespunzitor a retelelor de drumuri, astfel incét
pidurea si fie deschisa uniform si egal, de stabilirea
celor mai bune solufii tehnice pentru drumurile alci-
tuitoare ale refelei, cit si de adoptarea unor
tehnologii de executie cu un cit mai mic impact
asupra terenului §i vegetatiei.

In ce priveste activitate de intretinere §i reparatii
a drumurilor forestier existente se constati mari
deficiente, foarte multe drumuri fiind intr-o stare de
degradare care le face greu practicabile , iar uneort
chiar impracticabile. Mai mult, in urma viiturilor
din ultimii ani, unele drumuri au fost grav afectate
astfel incdt practic este necesara reconstructia lor.

Cu toate ci pand acum, in valoarea masei lem-
noase licitate s-a previzut o taxd pentru intretinerea
drumurilor, s-a constatat o slaba preocupare pentru
activitatea de intretinere $i reparatii a drumurilor
forestiere, banii respectivi, intrdnd in bugetul gene-
ral, neregésindu-se in lucririle necesare de executat.

De acum insd, odatdi cu retrocedarea atit a
padurilor, cit i a drumurilor, problema intrefinerii
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lucrarilor necesare.
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Opening with permanent transport installations of Romanian forests, Past, present and future

Abstract

The paper deals with the endowment of the Romanian forests with permanent transport installations (1890...2005). Starting from
present situation. when the network density (D) is only 6.5 m/ha. the development of the permanent transport network to the medium
density 20 m/ha is proposed as a strategic objective. For this density. the average collecting distance {d) is of 350 m

The openin percentage for a maximum collecting distance of 250 m is of 36%, for a maximum collecting distance of 500 m is of
70%. whilw for a maximum collecting distance of 700 m in reaches 100%.

Some remarks on the present situation of the forest roads and some solutions for increasing their siandards are also suggested,

Keywords: opening percentage, network density, collecting distance.
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Elemente referitoare la studiul pentru
dezvoltarea retelei de drumuri in fondul
forestier national in perioada 2007 - 2017

1. Scurt istoric

I.1. Promovarea proiectelor de execufie

intr-o perioadi de peste 30 de ani lucririle de
proiectare pentru executia drumurilor forestiere erau
incredintate direct institutului cu profil de cercetare
si proiectare infiintat in acest scop, astizi LN.L.
Bucuresti, fost L.C.PI.L.

fn anul 1990 a luat fiinta Regia Nationali a
Pidurilor - ROMSILVA, Tn administrarea cireia a
trecut intregul fond forestier iar din anul 1994 au
fost preluate prin protocol §i drumurile forestiere de
la cele 3 regii autonome de exploatare a lemnului,
SUDREL Bucuregti, VESTREL Brasov, ESTREL
Suceava, succesoare a Centralei de Exploatare a
Lemnului Bucuresti.

Pipi in luna iulie 2006, modalitatea de pro-
movare a investitiilor in domeniul drumurilor
forestiere, era supusi reglementirilor din Ordonanta
de Urgentd a Guvernului nr.60/2001, Ordonanti ce
a fost detaliati ulterior ca aplicabilitate prin Ordinul
Ministerului Finantelor nr.1013/2001, nr.1014/2001
si a Ministerului Lucrérilor Publice, Transporturilor
si Locuintei nr.873/2001 gi nr.874/2001.

Prin aceste acte legislative s-a reglementat struc-
tura, continutul §i modul pentru elaborarea si
prezentarea ofertei pentru achizitia publici de ser-
vicii, in aceastd categorie intrdnd §i serviciile de
proiectare.

Totodati, in Ordinul nr.1013/2001 al
Ministerului Finantelor era reglementat gi continutul
cadru al studiului de fezabilitate si al proiectului
tehnic.

intocmirea documentatiilor de licitatie de
proiecte la fazele susmentionate sub forma ofertelor
este strict stabilitd prin caietele de sarcini intocmite
conform legislatiei. De mentionat ci dupé aparitia
legislatiei privind achizitiile publice ca modal-
itate de prestare a serviciilor de proiectare in dome-
niul drumurilor forestiere s-a fécut ca un rezultat al
participdrii §i cAstigarii licitatiilor organizate de
beneficiari.

Incepand cu luna iulie 2006, atribuirea con-
tractelor de achizitie publici se face in baza O.U.G.
nr.34/2006 i HG nr.925/iulie 2006.

Utilizarea acestor instrumente legislative a ficut
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ca realizarea contractelor de proiectare si fie rezul-
tatul licitatiilor, exprimat prin ofertele financiare si
tehnice ce au raspuns conditiilor din caietele de
sarcini.

1.2. Bazele tehnice utilizate la proiectare

in anul 1996 I.N.L. Bucuresti a fost implicat ala-
turi de 1.C.A.S. Bucuresti sub auspiciile
Ministerului Apelor, Padurilor §i Protectiei
Mediului, sd organizeze sub egida Comitetului Mixt
pentru Gospoddrirea Padurii, Tehnologie si
Pregitirea Personalului din cadrul FAO/ECE.ILO a
seminarului international “DRUMURILE
FORESTIERE si TRANSPORTUL LEMNULUI
IN CONDITII DE PROTECTIE A MEDIULUT”.

Seminarul s-a desfasurat la Sinaia in perioada
17-22 iunie 1996 si a avut ca obiectiv principal sta-
bilirea si evaluarea influentelor pe care le au dru-
murile si transporturile forestiere asupra mediului
fnconjurétor.

Ca si concluzie a seminarului, constructia de
drumuri forestiere si metodele de recoltare,
colectare si transport a lemnului in conditiile unei
gospodariri rationale a fondului forestier trebuie 53
satisfacAd principiile manageriale atit in ceea ce
priveste aspectul ecologic si recreational al padurii
cit si al eficientei sale economice in ansamblu.

Schimbul de informatii intre specialigti (au par-
ticipat 104 specialisti din 24 de tdri) a condus in
cadrul obiectivelor propuse, la gasirea cailor si
mijloacelor concrete pentru realizarea acestora §i
care sunt cuprinse In cartea editatd cu acea ocazie.

Informatiile culese in timpul seminarului precum
si cu ocazia vizitelor de lucru, ce au avut loc in
perioada de pregitire a seminarului mai sus
mentionat, in tiri cu tradifie Tn acest sens precum
Austria, Germania, Norvegia ne-au fost de un real
folos la reactualizarea “Normativului
Departamental PD67/80” normativ dupé care s-au
proiectat in general drumurile forestiere.

Normativul reactualizat, aprobat cu Ordinul
nr.560 din 21.06.1999 de Ministerului Apelor,
Padurilor si Protectiei Mediului a urmirit corelarea
elementelor geometrice, sistem rutier, lucrari de
artd, etc., cu caracteristicile mijloacelor de transport
material lemnos de mare capacitate, folosite in
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prezent, precum §i executia drumurilor forestiere in
conditii de protectia mediului inconjuritor.

in afara normativului PD 67/99 la proiectare,
existd obligativitatea respectarii legislatiei utilizata
la constructiile civile, respectiv Legea nr.10/1995
Calitatea in constructii; a normativelor privind exe-
cutarea lucririlor de terasamente, betonare, zidarie,
mortare, pietruire, hidroizolatii; a standardelor de
lucréri de drumuri, agregate si materiale utilizate la
executie, incercarea betoanelor, etc.

in anul 2005 cu ocazia finantarii executiei de
drumuri forestiere prin proiectul “FORESTRY”
finantatorul extern a impus utilizarea la proiectare a
“Ghidului de proiectare, executie §i intretinere dru-
muri forestiere™ intocmit de specialistii firmei OBF
din Austria.

Este de remarcat ci fati de normativul de
proiectare romdnesc, acest ghid austriac este o
forma mult mai restrdnsi, sumari, dind o mai mare
competentd inginerului silvic absolvent al cursului
de drumuri forestiere din facultate iar aprobarea
documentatiei la faza de studiu este doar in compe-
tenta beneficiarului si a reprezentantului mediului.

Specialistii austrieci, la discutiile purtate cu spe-
cialigtii romani la intilnirile ce au avut loc la
Universitatea Transilvania Bragov in 2005, si-au
exprimat  nedumerirea  privind  utilitatea
nenumdratelor avize cerute de legislatia
roméneascd, respectiv: Directie Silvicd, Regia
Nationald a Padurilor, Ministerul Apelor, Pidurilor
si Dezvoltarii Rurale, Certificat urbanism, O.G.A.,
Mediu, Cadastru, verificator atestat MLPAT, ISC,
M.St.M., Autorizatie de constructie de la Consiliul
Popular. Circuitul documentatiei pentru obtinerea
acestor avize ingreuneazi promovarea investitiilor.

Ca parte a intocmirii acestui ghid, in vara anului
2005 o echipi de specialisti de la Regia Nationali a
Padurilor, INL, Universitatea Brasov, Ministerul
Agriculturii, s-a deplasat in Austria la Centrul de
Perfectionare OBF din localitatea Gmunden si in
imprejurimile acestuia unde au fost vazute drumuri
forestiere aflate Tn diverse faze de executie,
intretinere §i reparatie, exploatare.

S-au remarcat unele lucruri deosebite fati de
practicile uzitate la not §i anume:

- proiectarea §i respectiv executia se face mult
mai simplu comparativ cu documentatia
roméneasci care este foarte detaliatd si incdrcatd,
meritul de necontestat al specialistilor austrieci in
executie fiind evident, astfel ¢i beneficiind de o
experientd bogatd in domeniu §i ajutati de o sistema
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de magini performantd pot executa drumuri de o
inalta calitate §i intr-un ritm sustinut;

- utilizarea la lucririle de terasamente numai a
excavatorului le permite lucrari de calitate si cu
mare grad de protejare a mediului;

- realizarea traversrilor mici de api cu tuburi
din ofel refolosit firi amenajiri de camere de
cidere;

- traversarile de paraie cadastrate se fac de regula
prin vad, cu ugoare amenajiri;

- nu se monteazi stilpi de dirijare §i parapeti
apéra-roatd, considerindu-i inutili;

- circuitul aprobirii executiei unui drum foresti-
er, justificat de simplitatea documentatiilor de
susfinere §i de factorii implicati in avizare beneficiar
si mediu, este mult mai scurt.

13, Situatia actuald privind proiectarea gi exe-
cutia drumurilor forestiere

Dacid inainte de 1989, proiectantul abilitat si
execute documentatii pentru drumuri forestiere era
I.C.PI.L. Bucuregti / actual I.N.L, Bucuresti, care a
proiectat mai bine de 25.000 km din reteaua nation-
alai de drumuri forestiere, dintre care
Transfigérasanul constituie o lucrare de referinta,
dupa 1989 au apérut firme mici de proiectare care
beneficiind de experienta acumulati de ICPIL, au
reugit s realizeze documentafii de proiectare.

Este de mentionat, ci dotarea fondului forestier
cu cai de transport forestier cu caracter permanent,
nu s-a facut ritmic in decursu! timpului i anume: in
perioada 1960-1970 s-a inregistrat un ritm mediu de
cca. 800 km/an, intre 1971-1975 si 1981-1985 s-au
fnregistrat ritmuri medii de peste 1000 km/an iar
dupd 1986 pana in 1989 ritmul de dotare a fost mult
mai redus cca. 200 km/an, constructia reluindu-se
abia dupi 1991 cu un ritm modest si doar incepind
cu 2002 cca. 173 km, 2003 cca. 302 km, 2004 cca.
305 km, se poate remarca o relansare a executiei de
drumuri forestiere.

Ritmul de dotare cu drumuri inregistrat pana in
1986 a permis tehnologii de exploatare cu colectare
a lemnului pe distante medii de 1,2 — 1,4 km.

Referitor la constructorii participanti la executia
drumurilor forestiere, fati de situatia de dinainte de
1989 cénd aceasta se ficea prin unitifile Trustului
de Constructii Forestiere infiintat in acest scop, in
prezent executia se face de firmele private aparute,
dintre care unele au ca obiect de activitate lucrari de
constructii civile, lucriri industriale, de cai ferate gi
probabil ca in timp prin decontarea, respectiv
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congtientizarea beneficiarilor asupra raportului pret
cost - calitate numdirul constructorilor se va
restrnge §i stabiliza doar asupra celor specializati
in acest domeniu de lucrari.

2, Necesarul de drumuri noi si reabilitare a
drumurilor forestiere existente in fondul admis-
nistrat de R.N.P.

in anul 2004 ICAS si INL Bucuresti au intocmit
Studiul “Dezvoltarea retelei de drumuri in fondul
forestier administrat de RNP — ROMSILVA™.

Necesitatea studiului a constat in culegerea
datelor pentru intocmire programelor de actiune in
dezvoltarea retelei de transport in fondul forestier
atat ca parte de exploatare a retelei de drumuri exis-
tente cat §i ca justificare pentru dezvoltare pe
perioada 2005-2015 in vederea gospodaririi dura-
bile a fondului forestier administrat de RNP.

Reteaua ciilor de transport la 31.12.2003 in fon-
dul forestier administrat de RNP era de 31780,4
Km, din care:

- drumuri forestiere ce deservesc fondul forestier
administrat R.N.P. 22.927.3 Km

- cdi ferate forestiere (DS Baia Mare, OS
Viseu)58 Km- drumuri publice in pidure 5.077.7
Km

- drumuri de exploatare amplasate in padure, ce
apartin altor beneficiari1.304,4 Km.

Desimea medie a retelei de transport in fondul
forestier administrat de RNP este de 6,6 m/ha.

Prin studiul intocmit s-a propus a se executa
2.866,8 Km drumuri forestiere noi ce vor accesibi-
liza o suprafatid de fond forestier de 310.164 ha,
adicd 20% din 1,54 mil.ha fond forestier administrat
de regie la acea dati, considerat inaccesibil.

De asemenea studiul propunea reabilitarea a
4.953,4 Km drumuri forestiere existente ce accesi-
bilizau o suprafatd de fond forestier de 941.813,6
ha.

3. Dezvoltarea retelei de drumuri in fondul
forestier national in perioada 2007-2017

In programul de cercetare al MAPDR pe anul
2006 s-a previzut elaborarea de citre ICAS si INL
Bucuresti a studiului privind accesibilizarea fondu-
lui forestier national, cu urmatoarele obiective prin-
cipale:

- stabilirea necesarului de drumuri forestiere noi
ce trebuiesc construite in perioada 2007-2017;
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- stabilirea volumului de masd lemnoasi ce
urmeaz3i a fi accesibilizat in perioada 2007 - 2017;

- stabilirea necesarului de reabilitiri de drumuri
forestiere deteriorate.

Elaborarea studiului este necesard in scopul
indepiinirii prevederilor OG nr.82/2004 privind
masurile necesare accesibilizirti fondului forestier
prin construirea de drumuri forestiere, astfel ci
activitatea publicd centrali care rispunde de silvi-
culturd, s3 poati stabili pe regiuni de dezvoltare eco-
nomico-sociala si pe bazine hidrologice, prioritatile
de realizare a drumurilor forestiere pe unitati fizice
si costuri estimative.

Desi studiul este in elaborare cu termen de
finalizare in Noiembrie 2006 se intimpina greutati
in corecta abordare a temei de proiectare in princi-
pal datoritd urmatorilor factori:

- existd suprafete mari aflate in procesul revendi-
care — retrocedare, care fiind intr-o situatie incertd
nu pot fi cuprinse in lucrare;

- drumurile forestiere aflate in prezent in
pidurile retrocedate nu sunt predate legal noilor
beneficiari, astfel ca nu pot fi luate in considerare la
capitolul reabilitare;

- unele din ocoalele silvice particulare infiintate
dupa constituirea dreptului de proprietate au in com-
ponen(a arealuri forestiere dispersate cu suprafete
mici care nu permit o abordare corecti a dotirii cu
drumuri Tn perspectivi;

lipsa de fonduri de investitii proprii §i speranta in
fonduri externe de tipul SAPARD sau asigurarea de
la buget, in arealul padurilor particulare fac si fie o
ezitare in perspectiva abordirii dotdrii cu drumuri;

- intrucét unele paduri sunt gestionate de consilii
locale abordarea problemei drumurilor forestiere se
face in contextul social al comunitatii, respectiv
imbinarea interesului comun: pasune, pidure,
interes turistic.

Prin metodologia elaboratd pentru culegerea
datelor de teren precum si pentru centralizarea §i
prelucrarea acestora, s-a urmdrit inliturarea pe cit
posibil a dificultatilor in abordare. enuntate mai sus.
cauzate de nefinalizarea procesului de retrocedare a
proprietdtilor revendicate, astfe] incét lucrarea sa g
atinga scopul.

Pomind de la ideea ci numai printr-o accesibili-
tate corespunzatoare a fondului forestier se poate
gisi dimensiunea economicd a padurii cu efecte
benefice pentru omenire in conditiile unei
gospodariri durabile, considerim ci ar fi necesar sa
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ne indreptdm atentia spre rezolvarea urmitoarelor
probleme:

- crearea cadrului legal pentru asigurarea fon-
durilor necesare unei executii ritmice cerute de
interesele padurii, din insast produsele ei;

- atestarea agentilor economici care au ca obiect
de activitate proiectarea §i executia drumurilor

forestiere;

- simplificarea metodologiei de proiectare prin
revizuirea normativului de proiectare, reducerea
numdrului avizelor necesare pentru promovare, ptin
tratare ca drum tehnologic pentru deservirea
padurii, nu ca un obiectiv de investitie industriala.

ing. Ovidiu CRETU
LN.L. Bucuresti
ing. Alexandru PAVEL
ILN.L. Bucuresti
ing. Octavian POPESCU
I.C.A.S. Bucuresti
conf, univ. dr. ing. Maricica STOICA
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Cercetari privind reteaua de acces in
zone forestiere neaccesibile i implicatiile
acesteia in activitatea de exploatare a

lemnului

Dezvoltarea refelei de drumuri forestiere, in con-
cordantd cu interesele de protectie si productie ale
padurii are drept consecinfd executia lucrarilor sil-
viculturale si de valorificare superioard gi rationalid
a tuturor produselor pidurii, din rdndul cirora lem-
nul are ponderea cea mai mare.

Pornind de la acest rol complex al drumului, dar
gi de la efortul sdu de investitie apare evident faptul
cd in actiunea de Tnzestrare a fondului forestier cu
retele de drumuri este necesar si existe o conceptie
de perspectiva in ce priveste deschiderea sa. Aceasta
conceptie trebuie s fie fundamentat3 telinic §i eco-
nomic §i subordonat cerintei de gestionare durabila
si 54 urmireasci o deschidere uniforma a suprafetei
piduroase §i obfinerea unui echilibru optim de
colectare-transport cu efecte atdt in cresterea pro-
ductivitdtii muncii cdt i in starea de sanitate a
padurii.

In legiturd cu modul cum trebuie conduse studi-
ile privind dotarea padurilor cu drumuri, se pot
emite pareri diferite, in functie de posibilitatea,
experienta §i traditia pe care le are fiecare fard in
acest domeniu.

In orice situatie, insd, o zona forestiera inaccesi-
bild scoate din circuitul economic resurse lemnoase
si nelemnoase, uneori apreciabile, ingreuneaza exe-
cutarea lucririlor silviculturale, creeazi un potential
ridicat de risc ecologic, limiteazd turismul §i dez-
voltarea economicd 1n ansamblu.

in ceea ce priveste valorificarea resursei lem-
noase, deplasarea acesteia de la padure 1a un utiliza-
tor se realizeazd in principiu in doud etape, fiecare
dintre acestea fiind conditionatd de anumite cai §i
mijloace tehnologice.

Colectarea solutioneaza aducerea lemnului de la
cioatd pand la o cale de transport cu caracter perma-
nent. Deplasarea se face pe trasee naturale §i pe cii
de colectare, reprezentate de linii de funicular, dru-
muri de tractor, drumuri de atelaje. Cidile de
colectare au caracter temporar utilizindu-se numai
pe durata lucririlor de exploatare.

In etapa a doua prin reteaua de transport se asig-
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urd deplasarea in continuare a lemnului pana la un
centru de prelucrare primara sau direct la beneficiar,
operafie realizatd, in majoritatea cazurilor, pe dru-
muri auto (forestiere sau publice).

Situatia ideald este atunci cand padurile sunt
dotate cu drumuri la 0 asemenea desime incdt mate-
rialul lemnos si fie scos din padure oricdnd, din
orice punct cu minimum de cheltuieli i de efort §i
fird a afecta semnificativ echilibrul ecologic al
padurii.

La stabilirea mirimii §i amplasarii retelei de dru-
muri forestiere trebuie sd se tind seama de urmi-
toarele aspecte:

- functionarea retelei sa fie multipla gt indelun-
gatd in satisfacerea nevoilor de gospodirire §i de
exploatare, in conditii de maxim3 eficient tehnico-
economice;

- reducerea la maximum a pierderilor de masi
lemnoasi datoritd construirii refelei de drumuri §i a
distrugerilor sau degradirilor lemnului colectat si
transportat ca si a arborilor in picioare i a solului
si in general diminuarea influentelor negative
asupra factorilor de mediu;

- folosirea cu randament si eficientd sporitd a
mijloacelor de construire, exploatare si Intretinere a
drumurilor si a mijloacelor mecanice de colectare,
incircare-descarcare §i transport a masei lemnoase
exploatate §.a.

Criteriul tehnic de bazi pentru determinarea des-
imii refelei de drumuri il constituie distanta de
colectare a materialului lemnos. Considerdnd-o ori-
entat3 perpendicular pe directia drumurilor de trans-
port, aceasta oferd indicatii cu privire la distan{a
dintre drumurile refelei si anume, cu cét distan{a de
colectare va fi mai lung cu atét refeaua de transport
va fi mai rard §i invers.

Daca utilajul folosit in lucrdrile de colectare
pretinde o anumiti limita tehnica pentru distanta de
colectare, atunci desimea refelei de transport este
conditionatd de aceasta caracteristica a mecanismu-
lui folosit. '

O importanta deosebit3 pentru stabilirea desimii
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pe baza considerentelor tehnice prezintd tipizarea
tehnologicd a locurilor de muncd, care prescrie
tehnologia rationald de productie prin aplicarea, in
functie de teren, specie, anotimp etc., a celei mai
corespunzatoare tehnici $i a celor mai adecvate
mecanisme.

Atunci cédnd utilajul de colectare nu impune o
limita tehnic#, desimea retelei se stabileste pe baza
considerentelor economice.

Stabilirea unei optiuni in aceast3 situatie consti-
tuie o problema destul de complicata, dar care poate
fi solutionat prin luarea in considerare a unora din-
tre factorii cu influentd mai mare in asigurarea acce-
sibilitdtii padurii.

&=T0
L

iy

Fig. 1. Lemn colectat pregitit pentru incircare la drum
auto forestier

in cazul unei retele de drumuri mai putin dez-
voltate, distanta de colectare creste §i atunci sporesc
si cheltuielile legate de acest proces tehnologic, iar
investitiile in drumuri §i cheltuiclile legate de
intrefinerea §i exploatarea acestora scad. in aceasta
situafie pot fi studiate variante din care rezulti o
anumiti distan{d de colectare §i 0 anumiti desime a
retelei de transport care sunt considerate optime.

inzestrarea padurilor cu drumuri forestiere pen-
tru transportul cu mijloace auto inlitura neajunsurile
colectarii pe distante lungi, motiv principal pentru
ca 1n ultimii ani s3 se accentueze preocupirile §i
tendinta pentru dotarea padurilor cu retele de dru-
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muri, pe primul plan fiind stiruintele pentru deter-
minarea conditiilor optime pe care si le indeplin-
eascd aceste refele. a ciror densitate, constructie si
intrefineri si-si giseasca justificarea economica.

Solutia tehnica cu efect economic optim, care s
rispundi nevailor de exploatare a produselor de tot
felul ale padurilor i de promovare §i a celorlalte
aspecte ale lor trebuie de aitfel cdutatd inca de la
intocmirea amenajamentelor, cdnd se ia in conside-
rare situatia din acel moment. fari a pierde din
vedere schimbdrile de perspectiva.

Mijloacele de colectare a lemnului sunt legate de
cdile de transport folosindu-le inclusiv pentru aduc-
erea lor prin deplasarea spre padure pe distante
deseori lungi, care in regiunile accidentate se par-
curg uneori cu dificultate,

Acreditarea pe deplin intemeiata a folosirii largi
a funicularelor pentru exploatarea pidurilor este
uneori pusa in balanti. aceste instalatii fiind con-
siderate ca insuficiente pentru o gospodirire inten-
sivd cu variale gi importante aspecte economico-
industriale, sociale etc. Ca urmare, mai ales in
ultimii ani, in Europa Centrald s-a accentuat impor-
tanta drumurilor de transport, de la reteaua de trans-
port care facea accesibild padurea, ajungindu-se la
preocupdri pentru retelele complexe, pe care
mijloacele mecanice si patrundi cit mai adénc in
pédure, mai aproape de locurile de munca.

Preimizele dotérii padurilor cu drumuri pentru
transportul auto comporta astazi discufii interesante,
o datd cu aparifia maginilor multifuncfionale sau a
tractoarelor echipate cu instalatii cu cablu, in gener-
al costisitoare in actul de colectare si in acelasi timp
greu de deplasat spre spatiul de lucru.

Asadar, asigurarea accesibilitatii in interiorul
unei paduri este condifionati de foarte multi factori
ce depind de conditiile de arboret §i teren §i de car-
acteristicile tehnico-economice de executie si
exploatare a ciilor §i mijloacelor de colectare si
transport.

Determinarea desimii optime se poate realiza, in
acest context, prin metode empirice, analitice sau
chiar grafice.

in oricare din metode compararea variantelor de
dotare cu drumuri se face in raport cu cheltuielile
necesare de colectare §i transport a lemnului
exploatat,

Cheltuielile de colectare se stabilesc in limitele
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tarifelor §i normelor de munci §i care, desigur,
depind de natura masei lemnoase, teren, distanta gi
mijloacele folosite. Ele cuprind o parte constanti
care nu depinde de distanta de colectare, cum ar fi
lucririle de manipulare, depozitare etc. §i o parte
variabild ce depinde de distanta de colectare si de
conditiile in care se desfigoard acest proces.
Aceste cheltuieli pot fi exprimate prin relatia:

C. =—A1?2c'v

in care;

C, reprezinta cheltuielile de colectare, in lei/m?;

M - masa lemnoasé ce se exploateazi, in m?;

¢, - cheltvieli de colectare, in lei.

Cheltuielile de transport in care se includ cheltu-
ielile pentru constructia drumurilor exprimate prin
intermediul amortismentului. cheltuielile pentru
transportul efectiv al materialului lemnos §i cheltu-
ielile pentru intretinerea drumurilor.

Tntregului proces de gospodarire a padurii consid-
eram optimi acea desime care conduce la cel mai
scizut cost al productiei forestiere.

Ipotezele teoretice §i studiile de specialitate au
apreciat in decursul timpului, pentru conditiile din
tara noastri, diverse valori ale desimii optime.
Majoritatea relatiilor de calcul a desimii optime au
la baza principiul minimului dintre cumulul cheltu-

ielilor de transport si de colectare.
Tabelul 1
Evolutia costurilor de colectare §i transport a lemnului

Specificatie Costur, in § / m’

1965-1970 | 1996 | 2005

Colectare

(Distanta medie 2,1 7,16 | 10,42

de colectare, 1,1 km)

Transport

(Distanta medie 02 3,53 9,26

de transport 22 km) i

Tabelul 2
Costuri fnregistrate ip activitatea de constructie a dru-
murilor forestiere

Ele se pot exprima cu o relatie |Nren. Specificaie 1996C°5t Spe;(i)fli)g.ins,fknéoos
'flse-manatoare celei de la cheltu- | Zona de munte — condifu foarte grele 70.600 121,600 158.100
ielile de colectare: 2 Zona de munic — conditii grele 60300 103.900 135.600

in care: 3 Zona de munte - corditir medii 51,900 94.500 123.200

) 4 Zuna de munte — congdilii ugoare 45.200 84.500 109.800

1
C, =—E(CJ+C,+c,)

C, reprezintd cheltuielile totale de transport, in
lei/m?;

M - masa lemnoasi ce se exploateazi, in m?;

C; - cheltuieli pentru constructia drumurilor
exprimata prin cota de amortisment, in lei;

C, - cheltuielile pentru intretinerea drumurilor, in
lei;

¢, - cheltuieli pentru transportul efectiv, in lei.

Elementele de calcul atdt pentru procesul de
colectare cét si pentru cel de transport se aduc la
unitdti fizice gi valorice comparabile de lucru astfel
incit mérimea desimii optime este analizati si eval-
vati in functie de nivelul cheltuielilor amintite si
este mai ridicati cu cét:

-costurile de constructie si intretinere a dru-
murilor sunt mai reduse;

-costurile de colectare sunt mai ridicate;

-salariile personalului muncitor sunt mai mari;

-cregte volumul de lemn care se exploateaza,

Pornind de la premisa ca existenta drumurilor
auto influenteazd in mod pozitiv desfasurarea
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Interpretarea unui fenomen real care se petrece
in ultimii ani cel al cregterii alarmante a cheltuielilor
de transport (constructia de drumuri, reabilitarea §i
repararea acestora precum §i a transportului propriu-
zis) pe de o parte §i de stagnare relativa a costurilor
de colectare, conduce la deformarea principiului de
stabilire a desimii optime.

Datoritd faptului ¢ in cheltuielile de colectare,
in continud scumpire, energia se regiseste sub
nivelul de cheltuieli destinat fortei de muncai,
evolutia in ansamblul acestora spre "crestere" a
decurs mult mai lent fatd de cele din transport.

Stabilirea desimii optime pe baza consider-
entelor economice in acest caz cunoaste o relativa
"anormalitate" si tranzitoriu va trebui prioritat cri-
teriul tehnic de la care se asteaptii o desime ration-
ald.

Asigurarea unei rentabilititi maxime in colectare
§i transportul lemnului presupune o evolutie relativ
.-paraleld* a costurilor dar atit timp cét in colectare
se mentine un plafon coborét al cheltuielilor nu se
poate determina economic un optim al densitétii
drumurilor.
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cu cele de regenerare s§i intretinere culturali a

E . . A .

: —  Cheltuieli calectare (Cc arboretelor, in contextul unei desimi relativ mici,
E —  Cheltuieli transpart (C,) . B el . .

i - ritm lent dar costisitor de umuri i
: —  Cheltuieli totale (Cy) ,"/ EensuHIcy dl' Ul'llOI’ $l

nevoii de armonizare cu cerintele crescande de
protectie a ecosistemului forestier, determina urma-
toarele aspecte:

- particularititi geomorfologice ale reliefului,
caracterizat prin lungimi mari ale versantilor, face in
foarte multe cazuri insuficienti o refea de drumuri
dezvoltatd strict pe reteaua hidrografica (se
pistreazi in continuare distanfe medii de colectare
mari);

- calamitarea relativ alarmantd a drumurilor de
vale, indepartarea vegetatiei forestiere de o parte si
de alta a drumului pe suprafefe mari, nregistrarea
i . . . ' unor nivele inalte de vitimare a vegetatiei si solului
10 i n 28 oemsmetmia) 11 cazul operatiei de colectare pe distante mari,
determind masuri $i solutii practice noi, in care tre-
buie inclusé §i construirea drumurilor de coasti;

in proiectarea §i construirea drumurilor
forestiere, o insemnitate covérsitoare o va avea in
continuare analiza §i subordonarea conceptiei de
legare in regea.

Prin crearea unor reglementiri si largirea bazei
de norme privitoare la elementele de bazi pentru
studinl si alegerea traseelor pentru drumurile
forestiere, se sconteazi pe contributii insemnate la
cresterea eficientei economice In ansamblu, inclusiv
la diminuarea impactului pe care direct sau indirect
il are asupra padurii.

Fig. 2, reducerea densitiitii optime a drumurilor prin
mentionarea unui nivel scizut al cheltuielilor de colectare

Ceea ce intereseazd din punct de vedere eco-
nomic este ca suma celor doud grupe mari de chel-
tuieli sd fie minima dar nu facindu-se abstractie de
nivelul individual al fiecireia.

Nivelul de dotare cu drumuri a fondului autohton
forestier de 6,61 m/ha, nu poate fi comparat riguros
cu valorile cunoscute in tdri cu conditii de fond
forestier asemanitoare. din lipsa unitaritdtii sis-
temului de evaluare, dar se poate face aprecierea ci
acesta este mult sub valorile comunicate (25+40
m/ha!).

Corelarea intereselor de exploatare a lemnului
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Researches regarding the access net of roads with difficult accessible forest lands and it's involvement in the logging activity
Abstract
The finding of optimal density of a forest roads net based on economical criteria takes into account first the wood collecting and
transport costs. These two costs categories shall have a costs structure and especially a development of these, which have to be bal-
anced and stable. The low costs at cotlecting may reflect a small density of forest roads net.
Kayworks: Forest road net, optimal density, balanced costs.
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Consideratii privind stabilirea traseelor

de drumuri forestiere

1. Introducere

Drumurile forestiere si, Tn general, ciile de
comunicatie forestiere, isi dovedesc utilitatea
prin eficienta lor in activitatea de exploatiri
forestiere. Calitatea solufiei tehnice a unui
drum forestier poate fi apreciati si prin
efectele economice §i ecologice pe care le
genereaza. Acestea fiind foarte numeroase,
utilizarea metodelor de decizie multicriteriald
(fig. 1) devine necesard pentru adoptarea
solutiilor finale pe criterii ale eficientei glo-
bale (Zarojanu, 2004).

Lucrarea i§i propune sid descrie modul de
aplicare a optimizdrii multicriteriale 1in
proiectarea drumurilor forestiere §i nu
epuizarea multitudinii de situatii ce pot
apdrea. in acest sens se iau in considerare doar

!

Criteril de
eficlenti

Variante posibile

oo

Vartanta i

Dan ZARQJANU
Gabriel DUDUMAN

o parte din criteriile tehnice, economice si
ecologice posibile. Se Tncearcd, de asemenea,
formularea unor opinii cu privire la eficienta
unei anumite solutii tehnice,

2. Alegerea celei mai bune variante de
drum forestier prin folosirea optimizirii
multicriteriale

Orice instalatie de transport poate fi ana-
lizatd §i optimizatd muiticriterial: 7. in faza de
proiectare (adoptarea solutiei optime) si 2. in
orice moment al existentei sale. in fig. 2 se
prezintd schematic citeva dintre efectele ge-
nerate de alegerea (proiectarea) unei anumite
solutii tehnice pentru un drum forestier
(Zarojanu, 2004). Aceste efecte pot constitui
criterii pentru cea de-a doua analizd multicri-
teriald 5i anume cea a stabilirii eficientei reale

Soluii posibile ANALIZA

. MULTL

| CRITERIALA |
—

SOLUTIA
FINALA

Lucréri de
constructle

A
- Efecte generate
in imp

Economice

T Ecologice

Feed-back

| Sociale

Lucrdri de intrefinere

Lucrir de refacere

s

Fig. 1. Utilizarea analizei multicriteriale in proiectarea drumurilor forestiere
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Particularitati
geomorfologice, hidrologice
s1 climatice ale regiuni

|
| )

Topografia

regiunii disponibile

Tipuri de vehicule

Exigente tehnice impuse de exploatarea
lernului (ex.: vitez3, costur: etc.)

' Solutie tehnicd drum pentru o anumits vitez3 de proiectare

|

!

Elemente
geometrice

Elemente structurale ce asigur
0 anumitd aderentd

Tehnologu de
execufie

y

Efecte econornice

l

4 ' b

r

Efecte ecologice

|
y ) 1

Cheltuieli Cheltuieli Consum Timp Zgoraot Noxe Reducerea
construchie intretinere carburant suprafete:
drum drum parcurs impadurite
I I l
v
Cheltuieli exploatare (eficienta exploatirii)
4
Eficienta drumului forestier

(Eficienta economico-ecologicd a
solutiel de mai sus)

Fig. 2. Stabilirea eficientei solutiei tehnice

a solutiei adoptate prin misurarea efectivi a
valorii efectelor produse de drumul respectiv.
Indicat este ca si in faza de proiectare si se
estimeze prin simulare (utilizind de asemenea
analiza multicriteriald) eficienta probabild a
instalatiei respective de transport, prin intro-
ducerea in algoritmul de calcul si a criteriilor
de eficientd, alituri de criteriile uzuale uti-
lizate in proiectare (Bereziuc, 1981) (conditii
geomorfologice, geologice, climatice, carac-
teristici constructive ale autovehiculelor,
conditii de exploatare a lemnului etc.).
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Referitor la utilizarea optimizarii multicri-
teriale in faza de proiectare, pornind de la
doud variante de drum forestier (V1 §i V2)
avind viteze de proiectare diferite §i elemente
geometrice care variazd doar in raport cu
vitezele, s-a realizat o analizi comparativi in
doui etape (Zarojanu, 2003):

l. printr-o analizi multicriteriali se sta-
bileste care variantd e mai buni folosindu-ne
doar de indicii tehnici mai importanti
(Dorobantu er al., 1980);

2. tot printr-o analizd multicriteriala se sta-
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At

Tabelul 1

Matricea consecintelor
CV [ Cifm] [C2pmj [ C3 | C4 [ C5/m']
Vi An Ap A [Au [Asps
2 | Ax A An [Axn | A

bileste care varianti e mai buna din perspecti-
va efectelor ei economice §i ecologice.

Criteriile utilizate sunt:

C/: Lungimea traseului [m];

C2: Raza medie a curbelor [m];

C3: Lungimea totald a curbelor raportati la
lungimea traseului;

C4: Declivitatea medie ponderati;

C35: Volumul necompensat de terasamente
[m3].

Cu valorile criteriilor enumerate mai sus a
fost alcituita matricea consecintelor:

Aceastd matrice a fost normalizata (tabelul
2) astfel incat criteriile diferite sd devini com-
parabile.

Popovici, 1999) in etapa a doua pentru depar-
tajarea variantelor §i pentru surprinderea
efectelor economice si ecologice ale acestora.
In acest sens criteriile de selectie au fost de
naturd economici §i ecologica fiind prezentate
in tabelul 4.

Pe baza valorilor inregistrate de criterii,
variantele au format matricea consecintelor. A
fost intocmita apoi matricea centralizatoare a
numarului de criterii dupad care fiecare va-
riantd s-a clasat pe locul 7, respectiv locul 2.
Cu ajutorul functiei de agregare s-a adoptat
varianta optimd in raport cu criteriile initiale
(tabelul 3).

In final, a fost aleasi varianta a Il-a
intrucdt aceasta a fost preferata a douid
metode, fatdi de una pentru varianta [
Criteriile utilizate au fost atdt cele tehnic-con-
structive cat si cele de eficient.

Tabelul 2 . Ve . .
Matricea normalizati 3. Discutii §i concluzii
v C [} Cs Cy Cs a . . . =
Vi A AL AL At A" In functie de situatia concretd, influ-
2 Ayl A" Ags Aos” A,¢ | enta solutiilor tehnice mai poate

Au fost apoi utilizate trei metode de decizie
multi-atribut: Maximin, Maximax si Metoda
Onicescu (Andragiu et al., 1986). Ca urmare a
confruntdrii variantelor VI §i V2 in cadrul
celor trei metode s-au obtinut rezultatele
prezentate in tabelul 3.

Metoda Onicescu a fost utilizatd (Zarojanu,

varia, insd principalele directii in
care se manifesti efectele solutiilor tehnice
adoptate, pot fi sintetizate astfel:

- exploatare:

» masi lemnoasa exploatati,

« timp de parcurgere a traseului,

« cheltuieli de utilizare a vehiculelor.

Tabelul 3

Ordonarea variantelor in raport cu criteriile — analizi finald

Metoda . . . Varianta

utilizata Criteriul de selectie Preciziri selectatd
Maximin Max[min,(A,")] A ,,” — elementele matricel normalizate; i — Vi
Maximax | Max[max{A, "] varianta; j — criteriul. V2

= 1 2 g . 3 T
Onicescu fiViy=oy - 172" +00 2 11274+ 40y 1427 f(Vu. - funcpa. de apregare; o - se ia din V2
matricea centralizatoare
Tabelul 4
Metoda Onicescu
.. . Variania . . .
Criteriul de selectie 2 - Motivatia alegerii
selectatd
. . - volume mai mici de terasamente, exigente
Cheltuieli de constructie - C,” V2 . i gent
reduse la viteze mici;

Cheltuieli de intretinere - C’ V2 - deterioririi lente. costuri mici;
Timp de parcurgere a drumului - - vitezi mai mare de proiectare;
C3" Vi
Suprafata despadurita - C,” V2 - latime mai mici a platformei.
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- cheltuieli de intretinere;

- mediu.

Aldturi de aceste efecte, la stabilirea
solutiei tehnice finale pentru un drum foresti-
er este important si se tind cont §i de criterii
amenajistice precum:

- modul de amplasare a arboretelor
exploatabile conform planurilor decenale din
amenajamente;

- evitarea pe cit posibil a traseelor de vale
amplasate aproape de talveg intrucit efectele
negative drum forestier — retea hidrografici se
exercitd reciproc;

- posibilitatea amplasdrii drumurilor de
versant paralele cu valea principald astfel
incdt accesibilizarea versantului sa se rea-
lizeze relativ uniform pe toatd lungimea sa:

- impact cdt mai redus asupra mediului con-
cretizat spre exemplu prin gasirea acelor
solutii la care unei anumite suprafete deservite
sd-i corespundd solutia de drum cu cea mai
redusd latime medie a amprizei §i cu cea mai
micd lungime in conditiile topo-climatice date
» suprafatd minima a culoarului de defrisat »
schimbarea folosintei forestiere pe o suprafata
mai redusé;

- minimizarea distantei medii de colectare;
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- crearea de trasee alternative astfel incat,
in situatia in care un drum forestier a fost pu-
ternic afectat, pdnad la refacerea sa lucririle
tehnice in arborete sd poatd fi executate cu
continuitate, etc.

- spre deosebire de drumurile publice,
traseele drumurilor forestiere trebuie s3 (ina
seama de minimizarea deteriordrii padurii,
inclusiv drumurile de acces necesare exe-
cutirii drumurilor in sine. Conditiile hidrolo-
gice la drumurile forestiere sunt de cele mai
multe ori mai aspre decdt la drumurile publice
datoritd uwmiditdtii din mediul forestier care
afecteazi caracteristicile drumurilor.

Introducerea criteriilor de acest tip in mo-
delul matematic al metodelor de optimizare
multicriteriala permite in final adoptarea pe
considerente stiintifice a acelei variante de
traseu care satisface in cea mai mare méasuri
cerintele impuse prin functiile obiectiv.

Deciziile multi-atribut igi dovedesc utili-
tatea in orice situatie in care se doreste atin-
gerea a cel putin doud obiective aparent ne-
comensurabile san  necomparabile  si
indeplinirea mai muitor conditii impuse de
specificul domeniului.
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Considerations on establishing the optimum route in designing forest roads

Abstract

The paper presents how the multiple-attribute decisions methods can be used in designing forest roads. especially to choose the
optimum route and to determine its efficiency related to different and multiple technical. economical and ecological criteria. It also
reveals the importance of human subjectivism elimination and the utility of adopting a route on scientific criteria that satisfies the

biggest part of imposed requests by the objective functions.

Keywords: forest road, multiple-attribute decisions, optinum route, road efficiency.
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Cronica

Dezbatere stiintifica:
Accesibilitatea padurilor in contextul reconstituirii
dreptului de proprietate asupra padurilor

Avind in vedere adevarul potrivit ciruia
accesibilizarea terenurilor forestiere constitu-
ie 0 conditie fundamentald peniru gestionarea
durabild a pddurilor, Sectia de stiinte agricole
si silvice a Academiei Romaine §i Sectia de sil-
viculturd a Academiei de Stiinte Agricole si
Silvice au organizat in ziua de 6 octombrie
2006 dezbaterea stiintificd ,.Accesibilitatea
pddurilor in contextul reconstituirii dreptului
de proprietate asupra acestora”. Au partici-
pat: membri ai Academiei Romine si ai
Academiei de Stiinte Agricole §i Silvice, pro-
fesori universitari, cercetitori, proiectanti,
precum s§i specialisti de marcid din Regia
Nationald a Pddurilor — Romsilva, precum si
din Ministerul Agriculturii, Padurilor si
Dezvoltarii Rurale,

Dupi cuvéntul de deschidere, axat pe ,,prin-
cipiul coreldrii criteriilor economice cu cele
ecologice in procesul de accesibilizare a
padurilor” (prof. V. Giurgiu), au fost prezen-
tate urmitoarele comuniciri: Aspecte generale
privind accesibilitatea pddurilor (prof. R.
Bereziuc); Deschiderea pddurilor pentru
recoltarea masei lemnoase in contextul ges-
tiondrii durabile a pddurilor (prof. Gh.
lonascu); Elemente referitoare la studiul pen-
tru dezvoltarea retelei de drumuri in fondul
forestier national in perioada 2007 - 2017
(ing. Ov. Cretu, ing. A. Pavel, ing. Ov.
Popescu); Conceptii, strategii §i realizdri
privind accesibilizarea pddurilor (dr. A.
Ungur, ing. St. Caragatd); Extinderea retelei
de drumuri pentru accesibilizarea fondului
forestier (dr. V. Popovici, prof. R. Bereziuc,
prof. 1. Clinciu); Accesibilitatea pddurilor
Romdniei: trecut, prezent gi viitor (prof. N.
Olteanu); Cercetdri yi solutii privind accesibi-
lizarea pddurilor in contextul actual al recon-
stituirii dreptului de proprietate (prof. A.
Ciubotaru); Cu privire la evolutia conceptiei
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de accesibilitate a padurilor; comparatii intre
Franta §i Elvetia, pe de o parte, yi Romdnia,
pe de alta (ing. P. Bradosche); dspecte admi-
nistrativ-organizatorice privind dezvoltarea
refelelor de drumuri forestiere in contextul
reconstituirii dreptului de proprietate asupra
pddurilor (ing. 1. Zlota); Cu privire la
finantarea lucrdarilor de construire, intrefinere
§i reparare a drumurilor forestiere (ing. I.
Dobre, ing. N. Oprisa); Dotarea pdadurilor cu
drumuri §i programul SAPARD (prof. Valeria
Alexandru); Cercetdri privind refeaua de
acces in zone forestiere greu accesibile i
implicagiile acesteia in activitatea de
exploatare a lemnului (dr. P. Boghean, ing. C.
Colev); Consideratii privind stabilirea
traseelor la drumuri forestiere (dr. D. Zarojan,
ing. G. Duduman).
*

Comunicarile prezentate §i dezbaterile care
au urmat permit formularea urmitoarelor con-
cluzii §i recomandiri:

Concluzii

Fondul forestier national, dispunidnd de o
retea rutierd de transport n interiorul padurii
de numai 39000 km si respectiv de o desime
medie a drumurilor forestiere doar de 6,2-6,5
m.ha!, prezintdi o accesibilitate extrem de
redusd, incompatibild cu conceptul de ges-
tionare durabila a padurilor i totodati cu mult
sub nivelul atins de tdrile din Uniunea
Europeani. Intr-adevar, refeaua de transport
existentd asigura accesibilitatea pentru numai
65% din suprafata totald a fondului forestier
national, restul de 35% fiind neaccesibild la.
distanta maximi de colectare de 2,0 km.

Trebuie insd precizat cd distanfa maximi de
colectare de 2 km nu permite trecerea la o sil-
vicultura intensiva, de exemplu prin aplicarea
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tratamentelor cu perioada continuid sau lungi
de regenerare.

Aceastd stare inacceptabild sub raportul
gestiondrii durabile a padurilor este o con-
secintd a misurilor politice luate Tn ultimii ani
ai perioadei comuniste §i a marginalizirii con-
damnabile a acestui obiectiv in perioada de
tranzitie.

Nu putem ldsa insd nementionat adevirul
potrivit cdruia in perioada 1960 — 1985 a fost
posibild performanta tehnicd si economicd de
a se construi 27000 km de drumuri forestiere,
Dar, din nefericire, conceptia care a stat la
baza accesibilizarii padurilor, supraestimind
obsesiv importanta cerintelor economice, a
marginalizat aspectele ecologice. Din picate,
deschiderea multor bazine forestiere .,infun-
date™ s-a corelat cu o grava supraexploatare a
pidurilor virgine de valoare ecologici de
exceptie, precum $i cu deteriorarea mediului,
respectiv cu: dezechilibrarea regimului apelor,
torentionalizarea bazinelor hidrografice, ero-
ziuni, dezechilibrarea versantilor §.a. La con-
structia drumurilor forestiere s-au folosit si
tehnologii agresive fatd de mediu.

Recenta reconstituire (defectuoasd) a drep-
tului de proprietate asupra terenurilor
forestiere a generat dificultdti considerabile
atiat in privinta dezvoltirii retelei cdilor per-
manente de transport forestier, cit §i pentru
intretinerea si reabilitarea actualelor drumuri
forestiere.

Tratarea accesibilitdtii padurilor in amena-
jamentele silvice nu rdspunde, decat partial,
cerintelor actuale si de perspectivi.

Recomandari

Pentru conditiile naturale ale Romdniei,
conditii foarte favorabile hazardelor geomor-
fologice, hidrologice gi climatice, este nece-
sard revizuirea conceptiei referitoare la acce-
sibilizarea pddurilor in sensul acorddrii
importantei ce li se cuvin ceringelor ecologice.

Pentru gestionarea durabild a padurilor se
impune dezvoltarea retelelor de transport exis-
tente cu noi drumuri forestiere, astfe] incét /g
nivelul anului 2020 sa se ajungd la un indice
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de desime de circa 10 m.ha!, cu diferentieri
zonale gi locale,

in acest Scop este necesard sporirea ritmu-
lui de executie a drumurilor forestiere la peste
1200 km.an"'. fntr-o viitoare etapd, indicele de
desime va putea fi majorat astfel incat distanta
medie de colectare si fie redusd la 600 — 700
m.ha-1,

Totodatd, aceastid actiune trebuie imbinati i
cu actiunea de reabilitare a drumurilor vechi !L
nefunctionale.

Efortul financiar necesar realizarii unei
desimi de circa 10 m.ha'! este considerabil,
maij ales dacd avem in vedere ci executia unui
kilometru de drum forestier costi 2 .., 3 mi-
liarde de lei vechi.

Finantarea acestui volum impresionant de
lucrdri se va putea realiza numai printr-un
efort conjugat al mai multor surse, dintre care
mentionam:

- credite acordate de Uniunea Europeani i
(unele rambursabile, altele nerambursabile,
programe tip SAPARD s.a.);

- fonduri acordate de Banca Mondiald gi
Banca Internationalid pentru Reconstructie §i
Dezvoltare;

- bugetul centralizat al
Ministerul  Agriculturii,
Dezvoltirii Rurale);

- formarea unor fonduri prin aplicarea unei
cote parte (10-20%) din valoarea lemnului
exploatat;

- contributia proprietarilor detinitori de ;
suprafete mari de padure §i care beneficiazi
economic de dezvoltarea retelelor de drumuri
forestiere;

- valorificarea, prin proiectare §i executie,
a caracterului polifunctional al drumurilor
forestiere, ceea ce creeazi noi resurse, consti-
tuite prin contributia financiari a tuturor uti-
lizatorilor drumurilor in cauza.

Extinderea retelelor de transport existente
prin drumuri noi, ca si reabilitarea drumurilor
vechi, in vederea sporirii accesibilititii, pre-
supune, in contextul reconstituirii dreptului de
proprietate asupra unor pdduri, adoptarea de
misuri administrativ — organizatorice la nivel
de stat si adoptarea unei legislatii care sd

statului (prin
Padurilor  si
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reglementeze aceste masuri.

Aprobarea investitiilor pentru construirea
de noi drumuri forestiere trebuie conditionati,
prin lege, de aplicarea unei silviculturi inten-
sive care presupune: respectarea posibilitdfii,
aplicarea de tratamente cu perioadd lungd si
continud de regenerare. interzicerea tdierilor
rase, ecologizarea tehnologiilor de exploatare
a lemnului si de constructie a drumurilor
forestiere s.a.

La dezvoltarea retelelor de drumuri
forestiere este necesar si se tind seami de
prevederile amenajamentelor silvice, cu
conditia ca acestea din urma si fie elaborate
pe bazine hidrografice la munte si dealuri §i pe
mari grupuri de piadure la cimpie, respectiv pe
unititi de protectie si productie, independent
de natura proprietitii. Totodati, este necesar
ca studiile de amplasament (studii de accesi-
bilitate) din amenajamentele silvice, sub
raport metodologic, si fie corelate cu studiile
de fe-zabilitate referitoare la dezvoltarea
retelelor de drumuri forestiere.

in conditiile diversificirii formelor de pro-
prietate asupra terenurilor forestiere. accesibi-
lizarea padurilor trebuie astfel realizatd incét
si se asigure, pe ldngd valorificarea econo-
mica §i cu continuitate a resurselor forestiere
(dar cu respectarea cerintelor ecologice) si
rezolvarea solicitdrilor altor sectoare de acti-
vitate din zoni, punindu-se astfel in aplicare
polifunctionalitatea cdilor de transport
forestiere. In aceeasi ordine de idei, accesibi-
lizarea padurilor trebuie sa rispundd si ce-
rintelor referitoare la dezvoltarea durabild a
spatiului rural.

In acest context creste importanta studiilor
de accesibilizare pe bazine hidrografice sau pe
mari masive forestiere, independent de natura
proprietitii, constructia drumurilor putdnd fi
realizata etapizat.

Introducerea atdt in amenajamente, cdt §i in
studiile de fezabilitate a conceptului de posi-
bilitate accesibild si luarea ei in considerare la
planificarea recoltelor de lemn.

in actiunea de accesibilizare a fondului
forestier este necesard protejarea pédurilor
virgine §i a tuturor ariilor naturale protejate de
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rang superior (rezervatii stiintifice, rezervatii
naturale, parcuri nationale §.a.).

In activitatea de proiectare a drumurilor
forestiere se impune respectarea urmitoarelor
cerinte;

- corelarea intre ele a retelelor de colectare
§i transport;

- corelarea costurilor de executie cu impor-
tanta drumului forestier; adoptarea, in cazul
drumurilor secundare, a unor solutii construc-

tive simple:
- reducerea consumului de beton la
lucrarile de apdrare — consolidare g§i la

lucrarile de artd, prin extinderea anroca-
mentelor §i gabioanelor, respectiv prin
adoptarea unor podete din lemn sau a unor tre-
ceri prin vad, consolidate corespunzitor;

- revizuirea normativului actual de
proiectare a drumurilor forestiere prin
apropierea acestora de specificul drumurilor
tehnologice, ludnd in considerare normativele
din tarile dezvoltate ale Uniunii Europene;

- organizarea unui birou central acreditat
pentru acordarea avizelor necesare aprobarii
proiectelor tehnice;

- corelarea conceptului de . desime optimda”
cu cel de ,accesibilitate integrald”, in care
scop sunt necesare cercetdri de specialitate.

In activitatea de executie a drumurilor
forestiere sunt necesare urmitoarele masuri:

- adoptarea de tehnologii ecologice care s
reducd impactul asupra mediului;

- corelarea lucrarilor de executie cu cele de
corectare a torentilor, reducdndu-se astfel
cheltuielile cu organizarea de santier §i
frecventa interventiilor in padure;

- executia drumurilor sa fie atribuitd unor
firme de traditie acreditate, cu experientd in
domeniul constructiilor forestiere.

Definirea, pe baza de studii, a conceptului
de ..accesibilitate” si a modului de stabilire a
accesibilititii. in cazul padurilor cu functii
strict recreative, de interes turistic.

Prof. Victor GIURGIU

presedintele Sectiei de Silviculturd a A.S.A.S.
E-mail: asasmeca@asas.ro

Prof. Rostislav BEREZIUC

membru titular A.S_A.S.

Universitatea ,,Transilvania‘“ Brasov
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Ladislau Popp (1884 - 1971):
constructor forestier de exceptie

Din indemnul profesorului Marin Dricea se
constituie in 1932 un grup de proiectare — con-
structii cdi ferate forestiere cdruia i se incre-
dinteazd santierul de la Valea Wasser din Viseul
de Sus.

Cei cinci silvicultori selectionati in acest
scop {Dumitru Stinescu, Nicolae Iancovici, Filip
Vulpe, Gheorghe Murgu, Teodor Manoliu) vor fi
indrumati cu competentd la planseti sau pe
santier, dar si Tn excursii de documentare in
Maramuresul cehoslovac de inginerul silvic
Ladislau Popp.

Apoi 1§i reia activitatea itineranti: 1919 -
Baia Mare, 1921 - Reghin, 1925 - Oravita. In
1923 gasegte rdgazul si publice ..Transportul
lemnelor pe apd §i uscar”. Avansat inspector
general silvic, este transferat in 1930 la Directia
tehnici din CAPS. in 1938 piseste pe ultima
treaptd a ierarhiei: consilier silvic. Se pen-
sioneazd in 1946, dar continui si lucreze inci 23
de ani in domeniul constructiilor forestiere si
urbane.

A incetat din viatid in 1971.

Activitatea creatoare a inginerului silvic

Ladislau Popp
s-a ndscut la Baia
Sprie la 2 noiem-
brie 1884, Era fiul
protopopului orto-
dox Stefan Popp.

A urmat cursu-
rile liceutui din
urbea natala, obti-
nind la bacalau-
reat calificativul
wprematurus enii-
nent”. Intre 1903 si
1906 este student la
Academia de Stiinte
din Schemnitz Slo-
vacia, institufie care
pregitea cadre su-
perioare pentru sil-
viculturd si minerit.

/___/

Ladislau Popp (700 km
de cale feratd forestiera,
3 fabrici de cherestea, 3
opusturi de plutit, 840 de
clidiri reficute din
temelii in 1915 in 3
localitdti devastate de
lupte in primul rizboi
mondial), nu a rdmas
neobservata:

- Imperiul Austro -
Ungar, prin decret sem-
nat de Franz losef, i-a
decernat .Crucea de
Aur®

- Statul Romain l-a deco-
rat in 1922 cu ordinul
,.Coroana Romaéniei* in
grad de cavaler si in
1932 cu  ,Riasplata

Dupi doi ani de
practici, i se
acordd in 1908 la
Budapesta, cu calificative exceptionale, diploma
de absolvire.

fn urmatorii zece ani va conduce santiere in
Slovacia, Austria, Rutenia Subcarpatica. In 1918
un moment de respiro: este numit seful Ocelului
silvic Banska Bistrica, capitali de comitat in cen-
trul Slovaciei.

poranii sii.
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Consilier ing. Ladislau Popp, asa cum l-au vdzut contem-

Muncii“ pentru 25 de ani
de serviciu credincios.
Ungaria, in virtutea rea-
lizarilor antebelice, 1-a onorat in anii senectutii
cu Diplomele de Aur, de Diamant §i de Fier ale
inginerilor tn 1964, 1968 si respectiv 1971.

ing. Horia RADULESCU
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